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Geometrie der Rahmenbriicke

Instandsetzungsmassnahmen an der Unterfihrung Halbanschluss Isla
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Ausgangslage: Im Rahmen der Unterhaltsplanung des Bundesamts fr Strassen (ASTRA)
wird der gesamte Autobahnabschnitt AS Rothenbrunnen—AS Vial (GR) einer Zustandsun-
tersuchung unterzogen. Diese umfasst auch alle Kunstbauten, welche fur die Nutzung der
nachsten 25 Jahre umfassend instand gesetzt werden sollen. In der vorliegenden Bache-
lorarbeit wurde die Unterfiihrung Halbanschluss Isla in Bonaduz betrachtet. Die Brlicke
Uberquert die Autobahneinfahrt in einem schiefen Winkel und weist eine Spannweite von
10,10 m auf. Das Tragwerk ist als einfeldrige Rahmenbriicke konzipiert und als mono-
lithische Stabkonstruktion ausgefiihrt. Diese ist gekennzeichnet durch zwei Fahrbahn-
Ubergange ohne Briickenlager.

Ziel der Arbeit: Mithilfe der vorhandenen Planungsunterlagen soll eine statische Uberprii-
fung der unbeschadigten Unterflihrung mit den aktuellen Strassenlasten erfolgen. Darauf
folgen eine Schadensanalyse des Tragwerks mithilfe von Untersuchungsberichten und die
erneute statische Berechnung unter dem Einfluss der Schaden. Mdgliche Instandsetzungs-
varianten sind aufzuzeigen und zu analysieren.

Ergebnis: Die Uberpriifung der Unterfiihrung mit dem Finite-Elemente-Programm Axis
ergab, dass alle Bauteile in unbeschadigtem Zustand der Tragsicherheit gentigen und
die Gebrauchstauglichkeit nicht in Frage gestellt ist. Die im Jahre 2011 durchgefthrten
Zustandsprifungen zeigen aber Schaden im Spritzwasserbereich der Widerlager. Bis in
tiefere Lagen ist ein erhohter Chloridgehalt zu erwarten, wobei bereits von einer Quer-
schnittsreduktion der Stahlbewehrung von 25% auszugehen ist. In den Fligelmauern
und dem Kordon ist ebenfalls mit chloridinduzierter Korrosion aufgrund von Frost-Tausalz-
Belastung zu rechnen. Eine erneute Berechnung der Tragsicherheit unter Berticksichtigung
der Schaden ergab aber keine gravierenden Sicherheitsmangel. Dennoch sind Instandset-
zungsarbeiten erforderlich, um die Lebensdauer von weiteren 25 Jahren zu garantieren.
Die erarbeiteten Massnahmen sollen weitere Durchfeuchtungen und Rissbildungen ver-
hindern, den Chlorideintrag in den Beton verringern und die Dauerhaftigkeit der Rahmen-
briicke wiederherstellen. Die Instandsetzung umfasst folgende Massnahmen:

= Freilegen der Bewehrung

= Entrosten der Bewehrung

= Bewehrungserganzung

= Korrosionsschutz/Haftbricke aufbringen
= Reprofilieren mit Mortel

= Feinspachtelung applizieren

= Oberfldchenschutz anbringen



