PARTNERSTADT
SCHAFFHAUSEN

Studienarbeiten aus dem
Studiengang Raumplanung

HSR

HOCHSCHULE FUR TECHNIK
RAPPERSWIL

FHO Fachhochschule Ostschweiz




Vorwort

Raumplanung

Quartierplan Windegg 7

Raumliches Konzept 14

Teilrevision Nutzungsplanung 17

Planungsempfehlung Fussballstadion 22
Verkehrsplanung

Verkehrsberuhigung 30

Betriebs- und Gestaltungskonzept 34

Umgestaltung Busbahnhof 41
Stadtebau

Siedlungsentwurf «Breite» 48

Stadtebauliche Konzeptentwicklung 51
Bachelorarbeiten

Ubersicht der Bachelorarbeiten von Schaffhausen 2014 61

Impressum 62







Vorwort

Seit vielen Jahren ist es an der HSR im Bachelor-Studiengang Raumplanung Tradition, wahrend
eines ganzen Studienjahrs mit einer Stadt oder Gemeinde in der Deutschschweiz zusammen-
zuarbeiten. Diese Zusammenarbeit ermdglicht es den Studierenden, ihre Studienarbeiten und
Projekte mit einem unmittelbaren Bezug zu konkreten und aktuellen raumplanerischen Fragen
und Problemstellungen durchzufthren: Sie setzen sich unter realistischen Bedingungen des
Berufslebens mit Planungsaufgaben auseinander und stehen dabei in direktem Kontakt mit
den Beteiligten eines Planungsprozesses.

Dieser Praxisbezug ist eine wesentliche Erfahrung, die wir angehenden Raumplanerinnen
und Raumplanern erméglichen, um optimal auf ihre spatere Arbeit — meistens «an vorderster
Front» der Planung — vorbereitet zu sein. Die Zusammenarbeit mit einer Gemeinde ist aber
nicht nur fur die Studierenden von Vorteil, die Ergebnisse der studentischen Projekte sind
auch fur die Gemeinden selbst von grossem Nutzen. Das beweisen die zahlreichen positiven
Reaktionen unserer bisherigen Partner.

Fur das Studienjahr 2013/14 hatten der Studiengang Raumplanung und die Stadt Schaff-
hausen eine Vereinbarung Uber eine Zusammenarbeit abgeschlossen. Schaffhausen steht
vor wichtigen raumplanerischen Entscheidungen und hat uns zahlreiche Problem- und
Aufgabenstellungen zur Verfigung gestellt, welche die Studierenden bearbeitet haben.
Die Studienarbeiten, welche innerhalb des Studienjahrs durchgefiihrt wurden, waren un-
terschiedlicher Art und betrafen unterschiedliche Themen und Aspekte: In der vorliegenden
Publikation werden sie den drei Schwerpunktbereichen Raumplanung, Stadtebau und Ver-
kehrsplanung zugeordnet.

Aus didaktischen Grinden mussten die Rahmenbedingungen mancher Planungsaufgabe
etwas vereinfacht werden. Dennoch zeugt die vorliegende Zusammenstellung besonders
gelungener Arbeitsergebnisse davon, dass die Studierenden realitdtsnahe und praktisch
umsetzbare Losungen ausgearbeitet und akzeptable Massnahmen vorgeschlagen haben.

Die Professoren und Dozierenden am Studiengang Raumplanung an der HSR hoffen, dass
die zahlreichen Ideen, Vorschldge, Projektstudien etc. in Schaffhausen zu konstruktiven und
angeregten Diskussionen fuhren werden und einen kleinen Beitrag zu einer nachhaltigen
und zukunftsfahigen Entwicklung leisten.

Mit der vorliegenden Publikation mdchten wir die Ergebnisse des studentischen Engagements
auch Uber die Stadt Schaffhausen hinaus bekannt machen: Wir méchten sie Planungs-
verantwortlichen in Gemeinden und Kantonen als Leistungsausweis vorstellen sowie der
interessierten Offentlichkeit einen Einblick in die Themen und Arbeitsgebiete des Raum-
planungsstudiums geben.

Der Stadt Schaffhausen, dabei insbesondere Frau Tanja Geuggis und Herrn Jens Andersen,

maochte ich im Namen aller beteiligten Kolleginnen und Kollegen des Studiengangs meinen
Dank fur die allzeit tatkraftige und kompetente Unterstiitzung unserer Arbeit aussprechen.

HSR Hochschule fiir Technik Rapperswil
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Prof. Dr. Joachim Schoffel
Studiengangleiter Raumplanung

Rapperswil, September 2014






Quartierplan Windegg

Landumlegung und Gestaltungsplan
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Analyseplan
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Fabian Rieder
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Fiir den Perimeter Windegg soll mit dieser fiktiven
Projektarbeit ein Quartierplan samt Landumlegung
erarbeitet werden. Dazu dient als Grundlage eine
bereits realisierte Referenzsiedlung, welche von
den Studierenden selbst ausgewahlt wurde. Drei
interessante Entwiirfe inkl. Umsetzung werden auf
den folgenden Seiten vorgestellt.

Ausgangslage

Der Bearbeitungsperimeter liegt am stdostlichen Sied-
lungsrand der Stadt Schaffhausen, erhéht Uber dem
Rhein, auf einem nach Osten abfallenden Higelrticken.
Das im rechtskraftigen Zonenplan der W2-Zone zuge-
wiesene Gebiet ist heute mehrheitlich unbebaut und
wird landwirtschaftlich genutzt. Innerhalb des Perimeters
befindet sich im nordlichen Teil ein freistehendes Einfami-
lienhaus, im Nordwesten ein kleines Turmgebaude und
im stdwestlichen Teil eine Hofgruppe bestehend aus
einem Riegelhaus sowie einer Scheune.
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Das Quartier Buchthalen, in welchem die Windegg liegt,
dient hauptsachlich der Wohnnutzung. So finden sich
Strukturen von Ein-/Zweifamilienhdusern und verein-

zelten Mehrfamilienhduser. Das Zentrum des Quartiers
bildet der immer noch sehr gut erhaltene, mittelalter-

liche Kern des ehemaligen Bauern- und Winzerdorfes
Buchthalen. Angrenzend situiert liegen diverse Infrastruk-
tur-Einrichtungen (Bank, Post). Einkaufsmaoglichkeiten
fehlen allerdings. Auch in Bezug auf die Erschliessung mit
dem 6ffentlichen Verkehr liegt das Gebiet nicht ideal (6V-
Guteklasse C/D). Diverse Buslinien streifen das Gebiet,
dabei mangelt es jedoch oft an der Zugénglichkeit (Topo-
grafie). Der einzige Bus ,welcher das Gebiet mehrheitlich
erschliesst, ist zudem derjenige mit dem unattraktivsten
Takt. Somit ist davon auszugehen, dass eine Bebauung
der Windegg hohe Anteile an motorisiertem Individual-
verkehr erzeugen wird.

Aufgabenstellung und Ziele

Im Gebiet Windegg besteht eine Quartierplanpflicht nach
Art. 65 BauO. Es muss ein Quartierplan inkl. einer Land-
umlegung sowie ein Gestaltungsplan erarbeitet werden.
Die Grundstlcke sollen nach der Landumlegung selbstan-
dig Uberbaut werden kénnen. Als Grundlage dient ein
Siedlungskonzept, welches mit Hilfe einer bestehenden
Referenzsiedlung erarbeitet werden soll. Zu bertcksich-
tigen und zu erweitern bzw. anzupassen sind die Infra-
strukturen wie Erschliessung, Quartiereinrichtungen und
Freiflachen.

Fazit des Dozenten

Bei der vorstehenden Arbeit handelt es sich um eine
Ubung mit vereinfachten Rahmenbedingungen. Das
Planungsgebiet ist die Baugebietsreserve Windegg am
stdlichen Siedlungsrand der Stadt Schaffhausen. In einer
ersten Phase war eine Vision flr ein neues Wohnquartier
gefragt. Anschliessend galt es, den Quartierplan samt
Landumlegung auf der Basis des erarbeiteten stadte-
baulichen Entwurfes zu erarbeiten. Die vermeintlich gro-
sse Gestaltungsfreiheit wurde durch das vorgegebene
Zwangkorsett der vorhandenen unerschlossenen Parzel-
len massiv eingeschrankt. Dadurch reifte die Erkenntnis,
dass die Siedlungsgestaltung im vorliegenden Fall in
hohem Mass auch durch die vorhandene Parzellenstruk-
tur mitbestimmt wird. Das im Zonenplan vorskizzierte
Ausnutzungsmass wurde von den Studierenden im Sinne
einer Verdichtung zu Recht nicht respektiert.
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Abbildung:
Richtprojekt

Quartierplan Windegg «1»

Der vorgestellte Bebauungsentwurf tragt die charakteris-
tischen Zge des Riedpark in Zug, ein Entwurf der ARGE
Em2n und Mdller Sigrist Architekten AG. Haus um Haus
reihen sich in Form des Grossbuchstabens M aneinander.
Durchstiche lockern die strenge Linienfihrung auf. Die
Stellung der Gebaude generiert zwei verschiedenartige
Bereiche, die Erschliessungsflachen und den Grinraum.
Verspielte Wege, etliche Ruhe- und Spielplatze sowie eine
Uppige Bepflanzung verstarken den Wohlfuhlfaktor und
die Wohnqualitat.

Quartierplan/Landumlegung

Um den gezeigten Bebauungsentwurf realisieren zu kén-
nen, muss ein Quartierplan samt Landumlegung erarbei-
tet werden. Die massgebliche Grundstlcksflache fur die
Landumlegung ergibt sich aus dem Altbestand minus der
Flachen fur die Erschliessung, welche zuvor prozentual
abgezogen wurden. Ziel ist es, dass jeder Grundeigentu-
mer etwa gleich viel Land an etwa gleicher Lage wie im
Altbestand zugeteilt bekommt. Trotz Ausarbeitung von
mehreren Varianten, hat sich gezeigt, dass eine solche
Landneuzuteilung nicht méglich ist. Ein bis zwei Eigenti-
mer missten immer den gréssten Teil ihres Grundsttckes
an die grosse gemeinschaftliche Grinflache abgeben
und waren somit gegendiber den anderen Eigentimern,
welche nur Bauland zugeteilt bekamen, benachteiligt.

Ein eigener Garten direkt angrenzend an die Landwirt-
schaftsflache ist ein zusatzlicher Pluspunkt der Reihen-
Einfamilienhauser.

Bei einer Ausnutzungsziffer von 1,0 und einer Brutto-
geschossflache von ca. 24 400 m? verteilen sich die
Wohneinheiten bei den grossen Bauten tber drei und
bei den Reihenhdusern tber zwei Etagen. Vorgestellt wird
zusatzlich eine Variante, die das bestehende Landhaus
und den Bauernhof einbindet.

v Legende:
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Deshalb erfolgt die Landumlegung nach Bruttogeschoss-
flache (BGF). Bei der Neuzuteilung nach BGF wird fir
jedes Grundstiick berechnet, wie viel BGF realisiert wer-
den darf. Bei der angestrebten Ausnitzung von 1,0
entspricht die BGF genau der neuen Parzellenflache. Die
errechnete BGF geteilt durch die Anzahl Geschosse des
jeweiligen Baufeldes ergibt den maximalen Fussabdruck
der Gebaude. Schlussendlich erhalt jeder Eigentimer die
ihm nach Parzellenflache prozentual zustehenden Bau-
felder. Dadurch ist eine gerechte Landumlegung méglich
geworden. Die Baufelder werden danach abparzelliert.
Uber diese Parzellen kénnen die jeweiligen Eigentiimer
autonom verfligen. An der Ubrigen Flache besitzen sie
einen prozentualen Landanteil, welches kinftig der Ge-
meinschaft gehort und als gemeinschaftliche Grunflache
gestaltet und genutzt wird.
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Gestaltungsplan

Der Gestaltungsplan «Windegg» besteht aus Plan und
Vorschriften. Die Bauvorschriften der Stadt Schaffhausen
werden darin verfeinert, es werden aber auch abweichen-
de Bestimmungen festgesetzt. Er beinhaltet Regelungen
in den Bereichen Bau- und Nutzungsbestimmungen, Ge-
staltung, Aussenraum, Verkehrserschliessung und Abstell-
flachen sowie Bestimmungen im Bereich Umwelt. Im Plan
wird zwischen festlegenden (allgemeinverbindlich, weg-
leitend) und orientierten Elementen unterschieden. Die im
Plan ersichtlichen Baufelder, die erlaubten Vollgeschosse
und die maximale Gebdudehohe ermdglichen die Realisie-
rung der zulassigen Bruttogeschossflache. Ausgenommen
den vier Baufeldern an der Windeggstrasse mit Wohn-

Abbildung:
Gestaltungsplan
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und Gewerbenutzung ist nur Wohnen erlaubt. Eine
einheitliche Gesamtiberbauung soll durch die Pflicht-
baulinien und durch die Einschréankung der freien Dach-
form (nur Flach- und Steildach) gesichert werden. Die
Feinerschliessung sowie die Abstellméglichkeiten werden
einerseits durch die im Plan bezeichneten Bereiche, als
auch durch zusatzliche Bestimmungen in den Vorschrif-
ten geregelt. Ausser den Besucherparkplatzen sind alle
Abstellplatze fur Autos unterirdisch anzuordnen. Die
Erschliessungstrasse gewahrleistet eine geregelte Zufahrt
zu den Reihenhdusern im Stden. Mit einem hohen Anteil
an unversiegelter Flache und dem Gebrauch von einhei-
mischen Pflanzen soll der 6kologische Wert gesichert
werden.
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Legende
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Abbildung links:
Parzellen Altbestand

Abbildung rechts:

Parzellen Neuzuteilung

Quartierplan Windegg «2»

Nach einer Analyse des Planungsgebietes Windegg in
Schaffhausen wurde als Referenzprojekt «blue notes»
der Pool Architekten gewahlt. Anhand dieses Siedlungs-
entwurfes wird eine Konzeptidee erarbeitet.

In erster Linie soll eine Bebauungsstruktur realisiert
werden, welche sich optimal in die Hanglage und die
umliegenden Wohnsiedlungen des Gebiets Windegg
integriert. Weiter gilt es, eine verdichtete Wohnsiedlung
am Siedlungsrand der Stadt Schaffhausen zu schaffen.
In einem ersten Schritt wird ein Uberbauungskonzept er-
arbeitet, welches funf horizontale Baubereiche aufweist.
Auf ihnen werden einheitlich nach Studosten ausgerich-
tete Reihenhduser zu stehen kommen. Jede Zeile wird

Quartierplan/Landumlegung

Im zweiten Teil der Projektarbeit erfolgt die Erarbei-
tung des Quartierplanes. In einem ersten Schritt wird
aufbauend auf dem Altbestand die Flurwegaufteilung
vorgenommen. Ebenfalls ausgehend vom Altbestand
erfolgt der Landabzug fur die kinftigen Erschliessungs-
flachen, sowie fur die Flachen, welche der Infrastruktur
des Wohnquartiers dienen. Es gilt zu beachten, dass
diese Flachen nur denjenigen Grundstlicken belastet
werden, denen sie auch zugutekommen. Beide Abzlge
erfolgen jeweils prozentual. Am Ende resultiert der Neu-
zuteilungsanspruch.

jeweils durch eine eigene Quartierstrasse von Nordosten
her erschlossen.

Die Grinrdume, welche weit in die Wohnsiedlung vor-
stossen, sollen den Rhythmus der Baubereiche brechen
und Aufenthaltsrdume schaffen. Weiter erlauben diese
offenen Bereiche, Blicke in das umliegende Grin.
Gegen Sudwesten hin wird die entstehende Wohnsied-
lung durch eine griine Ubergangsflache vom bestehen-
den BLN-Gebiet abgegrenzt. Die Griunflache soll den
Bewohnern der Siedlung kiinftig als Freizeitgarten und
Aufenthaltsort dienen. Im Stidosten wird mittels begrin-
ter Freiflaiche ein sanfter Ubergang zur Landwirtschaft
angestrebt.

""'-.I-.'.' — m -m“ ~— I
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Wird nun der Altbestand der Neuzuteilung gegentber-
gestellt, ist zu erkennen, dass alle Grundstiicke bis auf
den ausparzellierten Flurweg wiederzufinden sind. Des
weiteren kann aus der Neuzuteilung die Lage und Dimen-
sionierung der neu ausgeschiedenen Verkehrsflachen
und Aufenthaltsbereiche herausgelesen werden. Soweit
maoglich, kommen die Grundstlcke wieder an urspriing-
licher Lage zu liegen.

Der anschliessend Uberarbeitete Siedlungsentwurf sowie
der entstandene Gestaltungsplan klaren die Bebauungs-
struktur auf Grundlage der Neuzuteilung.




Abbildung:
Gestaltungsplan

Gestaltungsplan

Der Gestaltungsplan, bestehend aus Plan und Bauvor-
schriften, dient als baurechtliche Grundlage fir eine
kiinftige Uberbauung. Die Bauvorschriften gliedern sich
in: allgemeinen Bestimmungen, Nutzung und Gestal-
tung, Erschliessung, Umgebung und Umwelt.

Im Absatz Nutzung und Gestaltung befinden sich Vor-
schriften Uber die Platzierung und Ausdehnung der Bau-
bereiche und Uber die Anzahl Vollgeschosse. Ausserdem
werden weitere bauliche Gestaltungsvorschriften festge-
legt. Der Absatz Erschliessung beschéaftigt sich mit dem
nichtmotorisierten, dem motorisierten Verkehr und der
Parkierung im Planungsperimeter. Im Absatz Umgebung
werden Vorschriften zu den allgemeinen und privaten
Umgebungsflachen, den im Westen liegenden Familien-
garten sowie der Bepflanzung gemacht.

Das Thema der Energieversorgung wird im Absatz Um-
welt abgehandelt. Die Vorschriften stellen die Rahmen-
bedingungen fir eine Uberbauung sicher, lassen aber
dennoch gewisse Handlungsfreiheiten offen.

Die Erarbeitung des Quartierplans und des anschliessen-
den Gestaltungsplans sowie dessen Vorschriften erwies
sich fur die Wohnuberbauung «blue notes» als nicht
ganz einfach. Die Bauten mit ihren Auskragungen und
Versatzen bedlrfen genaue Festlegungen. Auch die Er-
schliessung sowie die Grinraume stellten in der dichten
Bebauung eine Herausforderung dar.

Legende
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Quartierplan Windegg «3»

Bebauungskonzept

Aufgrund der Eindriicke der Begehung in Schaffhau-
sen wird als erster Teil der Arbeit eine Referenzsiedlung
gesucht und an die Gegebenheiten der Windegg ange-
passt. Durch die lockere Bebauung in der unmittelbaren
Umgebung sowie die Lage am Siedlungsrand fiel die
Wahl auf die Siedlung «Am Brunnen» in Huttikon. Diese
liegt ebenfalls an einem Siedlungsrad und ist in Bezug
auf die Bebauungsstruktur vergleichbar und somit gut
adaptierbar.

In Anlehnung an diese Referenzsiedlung werden des-
halb, von Nord-Westen gegen Sd-Osten hin, die Bauten
anhand der Topografie und durch Einbezug der beste-
henden Gebaude eingepasst und in Reihen angeordnet.
Dabei werden im Nord-Westen, mit jeweils vier Wohn-
einheiten die groéssten Bauvolumen angeordnet (siehe
Schemaplan Bebauung/Erschliessung). Die restlichen
Reihen bestehen hauptsachlich aus Zweifamilienhausern.
In diese wurden Einfamilienhduser eingeschoben, welche
die strikte Ordnung brechen sollen und den Ubergang
zwischen Bebauung und Freiraum gestalten. Die Haupt-
pole der neuen Siedlung bilden die zwei Quartierplatze,
welche entlang der Hauptachse der Erschliessung ange-
ordnet sind. Daneben bestehen westlich am Ende der
Stichstrassen zwei weitere, kleinere Platze.

Aufgrund der Lage am Siedlungsrand wird auf eine ge-
wisse Durchlassigkeit geachtet. Diese wird durch die
Anordnung von grosszigigen Grinraumen (private
und o&ffentliche) gesichert. Weiter bestehen zahlreiche
Fusswegverbindungen durch die Siedlung. So wird in
Kombination mit den 6ffentlichen Grinrdumen, welche
sich mehrheitlich zwischen den Hauserreihen durchzie-
hen, ein engmaschiges Fusswegnetz angeboten (siehe
Schemaplane).
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Abbildung:
Plan Neuzuteilung

Quartierplan/Landumlegung

Um die Eigentumsverhaltnisse im Perimeter neu zu ord-
nen, wird gemass Aufgabenstellung eine Landumlegung
durchgeflhrt. Dabei wird zuerst der bestehende Flurweg
aufgeldst und anteilsmassig auf die Anstdsser verteilt.
Danach werden vom Bebauungskonzept die Quartierstra-
ssen und die Flachen fir gemeinschaftliche Ausstattung
Ubernommen. Die dazu benétigten Flachen werden den
Grundstiicken, gemass vorgdngig definierten Perimetern,
abgezogen. Die anfallenden Kosten berechnen sich eben-
falls anhand dieser Perimeter. Nach allen Fldchenabzlgen
entsteht der (flachenmaéssige) «Anspruch» jedes Grund-

Gestaltungsplan

Das zugrunde liegende Bebauungskonzept ist durch den
Quartierplan und dessen Neuordnung der Eigentums-
verhaltnisse bereits grob strukturiert. Um jedoch detail-

eigentimers. Aufbauend darauf wird die Neuzuteilung
der Parzellenflachen vorgenommen. Ziel ist es, dass jeder
Eigentimer dem «Anspruch» entsprechend gleich viele
Quadratmeter Land zurlck erhalt. Weiter ist die heutige
Lage der Parzellen zu beriicksichtigen und eine jeweils
gleich hohe Ausnutzung sicherzustellen. Dies kann mit
dem gewahlten Siedlungsentwurf gewahrleistet werden.
Die Parzellenflachen (siehe unten) gehen ohne Differenz
zum Anspruch auf. Die Ausnitzungsziffern tber die je-
weiligen Parzellen, in Bezug auf das Bebauungskonzept,
variieren im Bereich von plus/minus 1,5 Prozent.

Legende
- - - Perimeter
ID  EIGENTUMER NEUE MEHR-/
ZUTEILUNG MINDER
ZUTEILUNG
inm? inm?

1 Eigentimer A 5'680 0
2 Eigentimer B 10'763 0
3 Eigentimer C 1189 0
4 Eigentumer D 1'331 0
5 Eigenttimer E 890 0
6 Eigentimer F 2'365 0
7 Eigentimer G 3346 0
9 Gem.Parzellen 4'904 0
TOTAL 30468 0

(z.B. Parkierung) sicherzustellen, ist ein Gestaltungsplan
erforderlich. Dieser setzt fir die Ausarbeitung der Bau-
projekte gewisse Leitplanken und hat die essenziellen
Elemente des Bebauungskonzeptes sicherzustellen.

liertere Punkte wie zum Beispiel das Bauvolumen, die

Abbildung: Ausrichtung der Bauten oder die 6ffentliche Ausstattung
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Die Semesterarbeit umfasst zwei Teilarbeiten. Im
ersten Teil steht die Entwicklung eines raumlichen
Konzepts fiir ein Gebiet Schaffhausens im Fokus.
In der darauf aufbauenden zweiten Teilarbeit wer-
den diejenigen Konzeptinhalte, welche die Nut-
zungsplanung tangieren, in einer exemplarischen
Teilrevision bis zum Stand Vorpriifung bearbeitet.

Raumliches Konzept «Schaffhausen Nord»

Ausgangslage

Die hier vorgestellte Arbeit behandelt im raumlichen
Konzept das Gebiet «Schaffhausen Nord», welches in
etwa dem ehemaligen Gemeindegebiet Herblingen ent-
spricht. Das Konzept basiert auf der Grundannahme, dass
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mittelfristig im Herblingertal ein Fussballstadion realisiert
wird, was sowohl positive als auch negative Auswir-
kungen auf die Stadt Schaffhausen mit sich zieht. Der
Fokus des raumlichen Konzepts wird auf das nérdliche
Herblingertal gelegt.
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Abbildung:
Revisionsplan und
Legende der Teilrevision
im Herblingertal

Ziele

Folgende Leitsatze werden fir das Konzept definiert:

In «Schaffhausen Nord» soll ...

= . die Entwicklung darauf ausgerichtet sein, dass die
Stadt Schaffhausen als Sport-, Messe-,Event- und Kul-
turzentrum an Starke gewinnen kann.

= . speziell im Herblingertal die Entwicklung eine klare
Richtung erhalten, welche sowohl dem Legislaturleit-
bild als auch den raumplanerischen Ansprichen Rech-
nung tragt.

= .. die Wohnqualitat in Bezug auf die Nahversorgungs-
maoglichkeiten gesichert und verbessert werden.

Raumliches Konzept

Auf den Zielen aufbauend entstanden drei Varianten
far ein raumliches Konzept, welche darauf abzielen,
ein zusammenhangendes Zentrum fur publikumsin-
tensive Nutzungen zu schaffen, die Nahversorgung in
den Wohnquartieren zu gewahrleisten und dennoch
die Wohnlagen vor Larm- und Verkehrsbelastungen zu
schitzen.

Die daraus resultierende erwiinschte Entwicklung ist im
Konzeptplan und in einer ergédnzenden Tabelle festge-
halten. Das raumliche Konzept behandelt die drei The-
menbereiche Nutzungsstruktur, Bebauungsstruktur und
Verkehrsstruktur. Zentrale Inhalte sind unter anderem die
Neuschaffung des Sport-, Messe-, Event-, Kultur- und
Freizeitzentrums, die Aufwertung des Bahnhofareals,
der Erhalt und die Férderung der attraktiven Wohnlagen,
die Neuorganisation der Verkehrsstruktur und auch die
Begrenzung der Siedlungserweiterung.

Teilrevision Nutzungsplanung

Der zweite Teil der Arbeit umfasst eine Teilrevision der
Nutzungsplanung, fur welche nebst anderen planeri-
schen und rechtlichen Grundlagen das réumliche Kon-
zept die massgebende Revisionsgrundlage darstellt.

Im Fokus steht in dieser Arbeit die Teilrevision fur das
Herblingertal. Ziel ist, die erwlnschten Entwicklungen
aus dem raumlichen Konzept in der Nutzungsplanung
zu ermdglichen. Konkret umfasst dies die Anpassung
des Zonenplans, in welchem auf die Aufwertung des
Bahnhofareals sowie auf das Sport-, Messe-, Event-, Kul-
tur- und Freizeitzentrum reagiert werden muss. Entspre-
chend missen auch die Inhalte der Bauordnung revidiert
werden, so zum Beispiel bei den Zonenvorschriften und
der Quartierplanpflicht.

Die Revisionsinhalte sind folgende:

= Umzonung in die neu geschaffene Zone fur Freizeit
und Veranstaltungen (ZFV)

= Umzonung in die Zone fir &ffentliche Bauten, Anla-
gen und Grunflachen (Z6BAG)

= Quartierplanpflicht fir die umgezonten Gebiete
sowie fur das erweiterte Bahnhofsareal

Mit dieser Revision werden sowohl das Sportstadion, als
auch Messe- oder Freizeitanlagen ermdglicht. Fur das
Sportstadion wurde dabei die Hohenbeschrankung der
ZOBAG im Rahmen der Quartierplanpflicht aufgehoben.
Auf die Zulassung von grésseren Einkaufsnutzungen wur-
de verzichtet, sodass das Einkaufszentrum «Herblinger-
markt» sowie der Dorfkern nicht konkurrenziert werden.

Grundnutzungszonen

Larm-ES Abkiirzung

I} [ vV Zone fur Freizeit und Veranstaltungen

1* [ ] 7z6BAG  Zone fir 6ffentliche Bauten, Anlagen und Grinflachen
Uberlagerte Festlegungen
011 or Gebiete mit Quartierplanpflicht
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Raumliches Konzept

Raumliches Konzept «Breite»

Ausgangslage

In der Arbeit wird davon ausgegangen, dass folgende

Grinde die Stadt Schaffhausen zu einer Teilrevision der

Nutzungsplanung veranlassen:

= Umsiedelung Fussballstadion Breite und Trainingsplat-
ze: Durch die Umsiedelung wird ein grosses Areal frei.
Die neue Nutzung auf diesem Arela soll im Zuge der
Teilrevision der kommunalen Nutzungsplanung fur das
Gebiet Breite geklart werden.

= Bauzonenkapazitat: Die Bauzonenkapazitat der Stadt
Schaffhausen ist fur die nachsten 15 Jahre nicht ausrei-
chend. Das Potenzial fir Wohnnutzung soll im Gebiet
Breite wie im Rahmen des Projekts «Zukunft Stadtle-
ben» vorgesehen, genutzt werden.

Teilrevision Nutzungsplanung

Folgende Ziele werden mit der Teilrevision verfolgt:

= Dichtes Wohnen: Teile des Gebiets in der Breite sollen
langfristig fir neuen, urbanen und dichten Wohnraum
gesichert werden.

m Offentlicher Griinraum: Der im Konzept bezeichnete
offentliche Grinraum soll gesichert werden.

= Klinik Belair: Eine geeignete Zonierung soll das weitere
Bestehen und die Weiterentwicklung der Klinik Belair
ermoglichen.

m Prazisierung Z6BAG: Die Zonen fur 6ffentliche Nutzun-
gen sollen in der Nutzungsplanung grundeigetimer-
verbindlich gesichert werden.

Folgende Inhalte werden mit der Teilrevision des Zonen-

plans und der Bauordnung (BO) umgesetzt:

= Umzonung von zwei Teilgebieten in die Wohnzone W4
mit Quartierplanpfilcht (QP)

= Umzonung eines Teilgebiets in die neu geschaffene
Klinikzone Belair (KB)

= Kantonaler Richtplan: Eine Teilrevision ist notwendig
um den im kantonalen Richtplan festgelegten Enwick-
lungsschwerpunkt Wohnen in der Breite grundeigen-
ttmerverbindlich sichern.

= Raumliches Konzept «Breite 2030»: Eine Teilrevision ist
notwendig um zentrale Inhalte des raumlichen Kon-
zepts (vgl. Legende unten) grundeigentimerverbindlich
zu sichern.

Offentliche Einrichtungen

Kulturzentrum

Freizeit- und Bildungsein-

@l

richtung

-

Pufferbereich

Urbanes Wohnen

Spezielle Einrichtungen

Offentlicher Platz

Stadtebauliche Setzung

Offentlicher Griinraum

Freizeit

ol LB N

m Prazisierung der ZO6BAG in drei neue Zonen:
Zone fur offentliche Bauten und Anlagen (Z6BA)
Zone fur offentliche Anlagen (Z6A)

Zone fur offentliche Grinflachen (Z6G)

Die Ziele der Teilrevision werden mit den Revisionsinhal-
ten erreicht und damit die Grundlage fur die erwiinschte
Entwicklung des Quartiers Breite geschaffen. Die Inhalte
des kantonalen Richtplans sowie Teile des raumlichen
Konzepts «Breite 2030» werden fir das Gebiet Breite
grundeigentimerverbindlich gesichert. Die Breite wird
mit den neuen Wohnzonen zu einem urbanen und
dichten Wohnstandort entwickelt. Mit der zusatzlichen
Bauzonenkapazitat wird der notwendige Beitrag zum vo-
raussichtlichen Wohnraumbedarf der nachsten 15 Jahre
geleistet. Mit der Schaffung der Klinikzone Belair wird
der weitere Bestand sowie eine Entwicklung der Klinik
ermdglicht. Zudem sichert die Prazisierung der Z6BAG
in Z6BA, Z6A und Z6G im Teilrevisionsperimeter die im
raumlichen Konzept festgehaltenen Freirdaume grundei-
genttmerverbindlich.
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Projektinhalt ist die Teilrevision der Nutzungspla-
nung. Das heisst abandern und erstellen aller not-
wendigen Unterlagen wie Zonenplan, Bauordnung
und ein Bericht nach Art. 47 RPV zuhanden der
kantonalen Vorpriifung. Die Ausarbeitung erfolgte
im Rahmen des Kurses Kommunale Planung 1 und
basiert auf einem raumlichen Konzept, entworfen
von Studierenden des 5. Semesters.

Teilrevision «Schaffhausen Nord»

Ausgangslage/Revisionsanlass

Anstoss fur die Teilrevision war das ausgearbeitete raum-
liche Konzept «Schaffhausen Nord». Das Konzept sieht
im Herblingental 6stlich der Bahnlinie, auf einer Teilflache
der bestehenden Industriezone, ein Zentrum fir Sport,
Messe, Event, Kultur und Freizeit vor. Zudem sind locker
Uberbaute Gebiete zu verdichten, um die Siedlungsent-
wicklung der Stadt nach innen zu lenken, und wertvolle
Grinflachen zu erhalten und zu sichern. Der Dorfkern
Herblingen als Quartierzentrum soll weiterhin der Nah-
versorgung dienen.

Ziele

Die vorliegende Studienarbeit hat zum Ziel, das Konzept
«Schaffhausen Nord» im Perimeter Fusswagacker, Drei-
spitz und Stidliacker umzusetzen. Nachfolgend werden
die Anderungen in den drei Teilgebieten erldutert.

Quartierzentrum Herblingen

Oberhalb des bearbeiteten Perimeters liegt der Dorfkern
von Herblingen. Um die Verbindung zwischen diesem
Kern und dem Einkaufszentrum Herblinger Markt her-
zustellen bzw. den Kern als Aufenthaltsort wieder zu be-
leben, wird die Zone «Uberlagerte Erdgeschossnutzung»
eingefihrt. Mit dieser Zone sollen die Voraussetzungen
fur kundenorientierte Nutzungen geschaffen werden.
Der Vorraum zwischen Strasse und Fassade muss deshalb
offentlich zuganglich sein. Zudem muss das Erdgeschoss

eine Geschosshéhe von 4 m aufweisen. Als Anreiz solche
Nutzungen zu realisieren, wird die Flache fir kundeno-
rientierte Nutzung nicht zur Bruttogeschossflache ange-
rechnet. Da die Hauptnutzung weiterhin das Wohnen
sein soll, wird in den Vorschriften fur die Regelbauweise
und das Bauen unter Quartierplanpflicht der mind. Anteil
Wohnen mit einem Prozentsatz festgelegt.

Um die Gennersbrunnenstrasse auf beiden Seiten zu
beleben, wird das westliche Gebiet an der Strasse in die
Zone W4 umgezont. Ausserdem wird dieser Perimeter
als Reserveflache fur die Entwicklung nach innen be-
zeichnet. Da die Parzellenstruktur fir die Umsetzung
der Vorschriften einer Zone W4 nicht geeignet ist, gilt
fur diese Flache eine Quartierplanpflicht. Aus demselben
Grund wurden die anderen zwei Bereiche ebenfalls unter
Quartierplanpflicht gestellt. Die bis anhin nicht Gberbaute
Flache sowie auch die anderen beiden Flachen kénnen
so mit einer héheren Ausnutzung bebaut werden. Eine
zusatzliche Verdichtung wird so ermdglicht.

Das Gebiet entlang der Gennersbrunnen- und Herblin-
gerstrasse Uberschreitet die zugelassenen Larmwerte
fir Wohnnutzung und wird deshalb als larmvorbelas-
tetes Gebiet ausgeschieden. Mit den vorgeschlagenen
Anderungen in diesem Teilbereich kénnten bis ca. 400
Einwohner wohnen.



Abbildung:
Anderungen
Zonenplan

Griinflachen Fusswagacker/Dreispitz

Der Fusswagacker und der Dreispitz sind der Zone fur

offentliche Bauten, Anlagen und Grinflachen (Z6BAG)

zugewiesen. Im kommunalen Richtplan werden die Nut-

zungsarten flr die beiden Gebiete detailliert definiert.

Auch im rdumlichen Konzept ist vorgesehen, die grésse-

ren Grinflachen im Dreispitz zu erhalten und zu sichern.

Diese Nutzungen sollen mit der Teilrevision eigentimer-

verbindlich festgelegt werden.

® Deshalb werden die Familiengarten auf dem Fusswa-
gacker und auf dem angrenzenden Teil des Dreispitz
in die Familiengartenzone umgezont.

= Die Grinflachen im nérdlichen Teil des Dreispitz werden

in eine Freihaltezone umgezont.

Der Wald bleibt gemass Waldfeststellung bestehen.

= Die Tennisplatze, der Fussballplatz, die Turnhalle und
drei weitere Gebdude bleiben wie bisher der Z6BAG
zugeteilt. Eine Umzonung ist nicht nétig, da diese
Nutzungen in der Z6BAG zonenkonform sind und sie
weiterhin dort bleiben sollen.

= Hingegen entspricht das Doppeleinfamilienhaus nicht
dem Zonenzweck der Z6BAG und wird in die Wohnzo-
ne mit 2 Vollgeschossen (W2) umgezont. Das Gebdude
soll bei einem allfalligen Neubau nicht grosser werden
als der Bestand. Deshalb wird die Zonengrenze parallel
zur Ostfassade des bestehenden Gebdudes mit einem
Abstand von 5 m (entspricht dem Grenzabstand) gezo-
gen. Der Garten kann weiterhin genutzt werden, auch
wenn er sich zukUnftig in der Freihaltezone befindet.

Legende

Baugebiet weitere Flachen

w2 Wohnzone mit 2 Vollgeschossen - F
- w4 Wohnzone mit 4 Vollgeschossen FG
_ ZE Zone fir Einkaufszentren

Zone fiir Einkaufszentren Stidliacker

Der Herblinger Markt liegt zurzeit in einer Gewerbezone.
Das Gebiet ist im Kommunalen Richtplan Stadtentwick-
lung und im Agglomerationsprogramm Schaffhausen als
Eignungsgebiet fur verkehrsintensive Nutzungen ausge-
schieden. In der Gewerbezone kénnen auch kleinindus-
trielle Betriebe realisiert werden, das Einkaufszentrum ist
deshalb nicht gesichert. An diesem Standort ware eine
kleinindustrielle Anlage fehl am Platz, konnte aber mit
den gdltigen Zonenvorschriften nicht verhindert werden.
Deshalb wird die Zone fir Einkaufszentren neu geschaf-
fen. Einkaufszentren kénnen so in Zukunft gezielt ange-
siedelt werden. In den anderen Gewerbe- und Industrie-
zonen sind Einkaufszentren hingegen nicht mehr erlaubt.
Um eingeschossige, viel Fldche verbrauchende Bauten zu
verhindern, wurde eine mind. Gebaudehohe definiert.

Nutzungstuiberlagerungen

Freihaltezone Lv larmvorbelastete Gebiete
Familiengartenzone ||:|:|:|:|:| QP Gebiete mit Quartierplanpflicht
------ UeEG uberlagernde Erdgeschossnutzung
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Teilrevision «Schaffhausen Ost-Quartiere»

Die vorliegende Studienarbeit setzt den Fokus des raum-
lichen Konzeptes «Schaffhausen Ost» auf verschiedene
Quartiere und deren Erhalt und Weiterentwicklung.

Gemass dem raumlichen Konzept sollen die baulichen
Strukturen der Quartiere Niklause und Emmersberg er-
halten bleiben. Weiter sieht das Konzept den Schutz der

Kulturlandschaft im Gebiet des Rebberges Heerebérg
und dem Gebiet Gruebe vor. Ziel der Revision war es,
die Forderung nach Erhaltung und Schutz der Gebiete
in geeigneter Weise planerisch umzusetzen.

Legende
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Abbildung:

Gebiet Emmersberg

Erhaltung Quartierstruktur

Die beiden Quartiere Niklause und Emmersberg sind im
Charakter unterschiedlich und konnten nicht mit densel-
ben Gesetzesvorschriften gesichert werden.

Das Quartier Niklause, eine ehemalige Eigenheimsiedlung
der Eisenbahner-Genossenschaft, besteht aus 54 Einfami-
lienhdusern. Diese sind sich in Aussehen und Typologie
alle identisch. Ebenfalls charakteristisch fur das Quartier
sind die grossen Gartenflachen hinter den Wohnhausern.
Die Gebaude im Quartier Emmersberg weisen keine
gemeinsame Typologie auf. Hier sind die Vor- und Hin-
tergarten der Hauser pragend.

Um die entsprechenden Quartiere im Zonenplan zu be-
zeichnen, ist eine neue Uberlagernde Zone «Erhaltung
Quartierstruktur» geschaffen worden. Im dazugehéren-

den Gesetzesartikel in der Bauordnung werden die bei-
den Quartiere in separaten Absatzen behandelt. So kann
den entsprechenden quartierspezifischen Charakteren
genltigend Rechnung getragen werden.

Im Quartier Niklause sind demnach kinftig keine Neu-
bauten, ausser Wiederaufbauten, zuldssig. Allfallige
Wiederaufbauten missen den bestehenden Bauten in
Ausmass und Erscheinung entsprechen. Die bestehende
Garten- und Einfriedungsstruktur ist so zu erhalten.

FUr das Quartier Emmersberg gelten folgende Vorschrif-
ten: Vorgarten, Hinterhéfe und Einfriedungen sollen
erhalten bleiben. Um die Raumgliederung zu erhalten,
muss der Stadtrat Baulinien erlassen, um auf die ortlichen
Unterschiede und Gegebenheiten reagieren zu kénnen.




Abbildung links:
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Landschaftsschutzzone
Gebiet Heerebarg
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Landschaftsschutzzone/Freihaltezone

Damit die landschaftspragenden und 6kologisch wertvol-
len Hochstammbaume im Gebiet Gruebe in eine spatere
Uberbauung integriert werden kénnen, wird das Ent-
wicklungsgebiet Gruebe mit einer Landschaftsschutzzone
Uberlagert. Zudem soll eine groéssere Baumgruppe mittels
einer Freihaltezone geschutzt werden. Obwohl diese
Parzelle in der Wohnzone W3 liegt, kann mit Umsetzung

Legende

Freihaltezone
Landschaftsschutzzone

Interessensabwé&gung

Wie bei den meisten raumplanerischen Aufgaben war
auch in diesem Fall die Interessensabwagung von zent-
raler Bedeutung. Bei Schutz- und Erhaltungszielen stellt
sich immer die Frage, inwiefern die Eigentumsrechte
eingeschrankt werden konnen. Weiter stehen geschiitzte
Gebiete im Konflikt mit der Maxime der inneren Ver-
dichtung.

Im vorliegenden Projekt wurde die Erhaltung des Quar-
tiers Niklause als wichtiger eingeschatzt als eine mégliche
Verdichtung. Im Quartier Emmersberg werden durch
Baulinien die Vor- und Hintergarten erhalten, zugleich
sind Verdichtungen jederzeit moglich.

dieser planerischen Massnahmen und der bestehenden
Quartierplanpflicht der Erhalt der Hochstammbé&ume
gesichert werden.

Im Gebiet Heerebarg wird der gesamte Rebberg, welcher
im BLN-Gebiet Untersee-Hochrhein liegt, neu mit einer
Landschaftsschutzzone Uberlagert. Mit dieser Massnah-
me soll der wertvolle Landschaftsraum in seiner Vielfalt
und Eigenart erhalten werden.

Die Landschaftsschutz- und Freihaltezone im Grueben er-
moglicht den Schutz der Hochstammbaume. Die dadurch
«verlorene» Bebauungsflache kann im Quartierplan den
umliegenden Flachen gutgeschrieben werden. So kann
eine qualitatsvolle Siedlung mit gentigend Freiraum ent-
stehen. Der landschaftspragende Rebhang Heerebarg
wird so auf langere Zeit gesichert und von Beeintrachti-
gungen freigehalten.
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Teilrevision «Schaffhausen Ost-Grubental»

Das Konzept basiert auf der Leitidee: «Das Grubental-
Zentrum und Entwicklungsmotor flr das Wohnquartier
Schaffhausen Ost». Heute dient die gesamte Flache des
Grubentals primér der Arbeitsnutzung (Gewerbezone). In
Zukunft soll die Gewerbezone 6ffentlichen Nutzungen,
Freirdumen und einer dichten Wohnbebauung Platz ma-
chen. Mit der Teilrevision wird ein zusammenhdngendes
Teilgebiet des Entwicklungskonzepts «Schaffhausen Ost»
umgesetzt. Dabei handelt es sich um das Quartierzen-
trum Grubental (G) und um das Entwicklungsgebiet
Wohnen/Zentrum (Ill). Das Gebiet Grubental braucht ein
grosseres, stabiles Quartierzentrum, welches die zukinf-
tigen Anspriche vollumfanglich erfullen kann.

Bestimmungen der Bauordnung

Um die angestrebte Entwicklung zu begtnstigen, wurde
die Bauordnung Schaffhausen unter anderem in Artikel
39 (Wohn- und Gewerbezone) und Artikel 61a (neue
publikumsorientiere Zone) angepasst.

Die bestehende Wohn- und Gewerbezone (Art. 39) wur-
de erweitert und lasst neu auch Dienstleistungsbetrie-
be zu, welche vorher nur in der reinen Gewerbezone
zugelassen waren. Dies ermdglicht eine bessere Nut-
zungsdurchmischung in der Gewerbe- und Wohnzone
respektive im kunftigen Zentrum. Weiter wird in einem
zusatzlichen Absatz festgelegt, dass nur massig stérende
Betriebe zugelassen sind.

Fur die Forderung eines Quartierzentrums wurde die neue
Zonenuberlagerung «Publikumsorientierte Nutzung» ein-
geflihrt (Art. 61a). Diese schreibt eine publikumsorien-
tierte Nutzung im Erdgeschoss vor. Dazu zdhlen auch
offentliche Einrichtungen mit vergleichbarem Charakter.
Offentliche Nutzungen haben eine belebende Wirkung
auf den offentlichen Raum. Deshalb werden sie mitein-
geschlossen.

Durch die neue ZonenUberlagerung kann die Erdge-
schossnutzung besser gesteuert werden und sie ermég-
licht die Versorgung der Bevélkerung. Zugleich wird ein
Raum fur Begegnung geschaffen, der belebt wird durch
den Publikumsverkehr der Nutzungen.

Die Verkaufsflachen im Unter- und Erdgeschoss werden
nicht an die anrechenbare Bruttogeschossflache ange-
rechnet. Dies schafft einen Anreiz fur die Umsetzung,
welcher hoher ist als die bestehenden Anreize gemass
Art. 38 Abs. 4. Der Vorteil der Zonenlberlagerung ge-
genUber einer Grundzone ist, dass so auch Zentren ge-
schaffen werden kénnen, welche nicht im kommunalen
Richtplan eingetragen werden missen, wie dies beim
Zentrum Grubental der Fall ist.

Zonenanderung

Etwa ein Drittel der heutigen Gewerbezone, die Zone fir
offentliche Bauten, Anlagen und Griinflachen werden
neu der Gewerbe- und Wohnzone zugewiesen. Unge-
fahr zwei Drittel der heutigen Gewerbezone werden neu
der Wohnzone W4 zugewiesen. Dies ermdglicht eine
dichte Wohnnutzung und ist eine wichtige Vorausset-
zung fur die Bildung des Quartierzentrums. Damit sich
der nordwestliche Teil des Planungsgebiets gemass Ent-
wicklungskonzept zu einem Quartierzentrum entwickeln
kann, wird die Grundzone (GW) mit der neuen Zone
«Publikumsorientierte Nutzung (PoN)» tberlagert. Somit
kann sichergestellt werden, dass in den Erdgeschossen
publikumsorientierte Nutzungen realisiert werden.

Ein Teilgebiet wird mit einer Quartierplanpflicht Gberla-
gert. Somit kann die Feinerschliessung, Bebauungsstruk-
tur und Gestaltung geregelt werden. Das Gebiet mit
Quartierplanpflicht umfasst die gesamte Gewerbe- und
Wohnzone stdlich der Grubenstrasse und rund die Halfte
der neuen Wohnzone W4. Innerhalb diesem Gebiet mit
Quartierplanpflicht sind anschliessend die exakten Peri-
meterabgrenzungen der einzelnen Quartierplane nach
Art. 17ff. BauG festzulegen. Einige Parzellen eignen sich
in Lage und Form nicht unbedingt fur eine zweckmassige
Bebauung. Aus diesem Grund ist ein Landumlegungsver-
fahren einzuplanen. Dies ermdéglicht mehr Flexibilitat bei
der Erstellung eines 6ffentlichen Platzes fur Aufenthalt
und Begegnung der Anwohner und es kdnnen weitere
Freiflachen geschaffen werden.

ol L= =] E;‘ [ SRS §... ~J —_" 0\ Legende
T — Dn - £w <J m% j = Baugebiet
/; 5 Ci| D : = — 0057 =0 1 wm Wohnzone mit 2 Vollgeschossen
/ = 2O D - ] w Wohnzone mit 3 Vollgeschossen
% - ﬂ g C - w4 Wohnzone mit 4 Vollgeschossen
= ‘?l _ @: 3 — = % == ] aw Gerwerbe- und Wohnzone
..: s - |:| G Gewerbezone
. S % ﬂ %’Wt [C] 76BAG  Zonefir sffentliche Bauten,
t S - Anlagen und Griinflachen
weitere Flachen
- F Freihaltezone
1 u Verkehrs- und dbrige Flédchen
— :] w Wald (Orientierungsinhalt)
ﬁ o
aw Nutzungsiiberlagerungen
@ ZZ PoN Publikumsorientierte Nutzung
D:D QP Gebiete mit Quartierplanpflicht

weitere Planinhalte
™ [ Waldgrenze geméss Waldfeststellung

(Orientierungsinhalt)
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Seit einigen Jahren ist es dem FC Schaffhausen
nur dank einer Spezialbewilligung moglich, seine
Heimspiele im altehrwiirdigen «Stadion Breite»
auszutragen. Angestossen durch die private Initi-
ative einiger Investoren rund um den FCSH wurde
mithilfe der Stadt Schaffhausen im Herblingertal ein
Stadionneubau mit integrierter Mantelnutzung ge-
plant. Zur Kldrung moglicher Alternativen wird eine
fiktive Planungsempfehlung zuhanden des Stadt-
rates erstellt, welche die Frage des Standorts klart,
verschiedene Stadionkonzepte diskutiert sowie die
planerische Festlegung der besten Losung darlegt.

Ausgangslage

Diskutiert werden verschiedene Standorte sowie un-
terschiedliche Betriebskonzepte. Fuir den Standort Her-
blingen wurden schon mehrere Projekte entwickelt.
Ausschlaggebend fiir die Diskussion ist das bestehende
Stadion in der Breite. Dieses gentigt den Anforderun-
gen der Challenge League nicht mehr. Der Fussballclub
Schaffhausen darf daher nur noch mit Ausnahmebewil-
ligung spielen. Um den Spielbetrieb zu gewahrleisten
muss eine Lésung in der Stadionfrage gefunden werden.
Folgende Standorte sollen deshalb tberprift werden:

= Die Vordere Breite (Sanierung des jetzigen Stadions)
= Die Birch (Neubau)

® Das Herblinger Tal (Neubau)

BIRCH

BREME @ /]

Aufgabenstellung und Ziele

Mihilfe verschiedener Instrumente der Planungsmetho-
dik, wie z.B. der Standort- und SWOT-Analyse sowie
der Nutzwert- und Sensitivitdtsanalyse werden Standor-
te und Grobkonzepte bewertet, miteinander verglichen
und der Standortentscheid mit dem dazugehérigen Sta-
dionkonzept gefallt. Ein stadtebauliches Leitbild und ein
Verkehrskonzept bilden hiernach die Grundlage zur Er-
stellung eines Richtkonzeptes, in welchem die Teilaspekte
des Projektes differenzierter ausgearbeitet werden. Die
Ausarbeitung eines Quartierplans sowie die notwendi-
gen Anpassungen weiterer Planungsinstrumente sichern
die raumplanerische Umsetzung des vorgeschlagenenen
Stadionprojekts.

Fazit des Dozenten

Im Rahmen dieser Semesterarbeiten konnte mithilfe
raumplanerischer Kriterien aufgezeigt werden, welcher
Standort sich am besten fir ein Stadion eignet. In die-
sem Zusammenhang wurden auch Art und Umfang ei-
ner Mantelnutzung diskutiert, da der Bau eines Stadions
durch die Querfinanzierung Uber dessen Mantelnutzung
insgesamt als wahrscheinlicher erscheint. Zudem zeigen
die studentischen Arbeiten fir die gewahlten Standorte
Konzepte und deren planerische Instrumentierung auf. In
der Form einer «fiktiven» Planungsempfehlung wurden
schliesslich die Erkenntnisse und Resultate fur den Stadtrat
zusammengefasst dargelegt.
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Planungsempfehlung Standort Breite «1»

Der Standort

In der Evaluation hat sich herausgestellt, dass am Stand-
ort Breite am wenigsten Kompromisse gemacht und
keine grossen Risiken eingegangen werden mdissen.
Der Standort «\Vordere Breite» mit einer Mantelnutzung
Wohnen wird deshalb zur weiteren Planung empfohlen.

Die Anforderungen an das neue Stadion

Das Stadion hat die Mindestanforderungen an die Nor-
men des SFL (Schweizer Football League) flr Super
League Spiele zu erflllen. Die aktuell gewinschten 8000
Zuschauerplatze kénnen, falls es die Umstande erfordern,
auch zu einem spateren Zeitpunkt mit einer zusatzlichen
vierten TribUne erstellt werden.

Das Stadion hat idealerweise in seinem nachsten Umfeld
genlgend Trainingsplatze fur den Nachwuchs und den
Breitensport aufzuweisen.

Die Kosten fir den Stadionbau sollen niedrig gehalten
werden, daher empfiehlt sich die Modulbauweise. Mit
ihr 1&sst sich einfach auf stetig verandernde Bedingungen
im Fussballsport reagieren und die Kosten lassen sich im
Rahmen halten. Die 6ffentlichen Rdume um das Stadion
haben eine hohe Qualitat aufzuweisen. Dies schafft Ak-
zeptanz in der Bevélkerung und gewahrleistet eine gute
Integration in das Quartier Vordere Breite.

Die Standortevaluation

Bei einer Konzentration von Nutzungen an einem Stand-
ort ergeben sich am meisten positive Effekte. Diese vor
allem in folgenden Punkten:

OV-Erschliessung | Langsamverkehrsférderung | Rege-
lung der Parkierung | Wirtschaftlichkeit | Akzeptanz in
der | Bevolkerung | Erlebniswert | Vereinszugehdrigkeit |
Auslastung der Anlagen | Investitionskosten | Synergien
mit anderen Sportarten

Der Standort Vordere Breite ist mit der Nahe zum KSS
Freizeitpark, den bestehenden Trainingsplatzen, der gu-
ten OV-Anbindung und der Nahe zum Stadtzentrum die
erste Wahl fr ein Stadion. Zugutekommt der Vorderen
Breite, dass die Stadt bereits im Besitz aller Grundsticke
flr den Bau der Anlagen ist. Der Gewinn eines Verkaufs
des Grundstucks, auf welchem die Stadion Mantelnut-
zung Wohnen zu stehen kommt, kann zur Finanzierung
des Stadionprojektes eingesetzt werden.

Hauptargumente fiir ein Stadion

auf der Vorderen Breite

= Ndhe zum Stadtzentrum

m Akzeptanz in der Bevélkerung

= Stadtebauliche Erscheinung

= Flexibilitat in der Erstellung

= Finanzierung durch den Verkauf des Stadionmantels
Wohnen

= Attraktivitat fur die Fans

m |dentitat des FC Schaffhausen wird gestarkt

= Attraktivitatssteigerung der Vorderen Breite fur
Anlasse, und bessere Organisation derer

= Keine Landerwerbskosten fur die Stadt

= Synergien mit bestehenden Anlagen und Veranstal-
tungen auf der Vorderen Breite

= Regelung der Bebauung mittels Quartierplan

® Gute OV Erschliessung

= Aufwertung der Vorderen Breite Naherholungs-,
Freizeit- und Wohngebiet

Nutzungskonzept Vordere Breite

Die wichtigsten Bestandteile des Konzepts sind die
offentlichen Raume, die Erschliessung, die Einbindung in
die Landschaft und die neue Wohnsiedlung.

Offentliche Rdume

Der ganze Bereich, auf welchem aktuell das Stadion
steht, bis zum Kreisel ganz im Stden der Vorderen Breite
soll 6ffentlich zuganglich werden. Vor dem Stadion ist
ein grosser Begegnungsplatz geplant, welcher den KSS
Freizeitpark und das Stadion verbindet. Auf ihm kénnen
Anlasse wie Flohmarkte, Quartierfeste und dergleichen
abgehalten werden.

Sudlich dem Stadion vorgelagert entsteht eine grosszu-
gige Parkanlage mit einer integrierten Spielwiese, wel-
che auch fir Quartierfussballturniere und dergleichen
benutzt werden kann.

Auf dem Areal der Familiengarten, zwischen Zeughaus
und Schule, entstehen zwei neue Trainingsplatze fir den
FCS und den Breitensport. Verlegt man im Stadion einen
Kunstrasen, bleiben somit auf der Breite vier Trainings-
platze bestehen.

Erschliessung

Die Vordere Breite soll wahrend den Anlassen von par-
kierenden Fahrzeugen befreit werden. An Spiele, Messen
oder andere Anlésse gelangt man in Zukunft mit dem OV,
zu Fuss, dem Velo oder mit Shuttle Bussen vom Park +
Ride Parkplatz (4 min Fahrzeit zum Stadion). Die Park +
Ride Massnahme soll die Verlagerung der Anreise vom
MIV auf den OV férdern. Dies bringt dem Quartier mehr
Sicherheit und Ruhe. Ohne diese Massnahme ware eine
Realisierung eines Neubaus auf der Breite wohl kaum
politisch durchsetzbar.

Einbindung in die Landschaft

Mit der Realisierung des Duraducts Uber das Muhletal
wird zugleich eine Langsamverkehrsverbindung auf die
Vordere Breite geschaffen. Somit wird auch ein Naher-
holungsweg aus der Stadt auf den Olberg oberhalb der
Breite geschaffen. Entlang dieses Weges sind die Grin-
radume zu schitzen und zu férdern.

Die Mantelnutzung Wohnen

Auf den jetzigen Trainingsplatzen zwischen Riet- und
Buhlstrasse entsteht neuer Wohnraum fur rund 400
Personen. Die Bebauungsstruktur des Quartiers wird in
diesem Bereich geschlossen. Die Vorteile eines Wohn-
mantels, welcher nicht direkt am Stadion erstellt wird,
liegen auf der Hand. Er wird nicht den Emissionen des
Spielbetriebs ausgesetzt und ist somit attraktiver fir die
zukUnftigen Bewohner und maogliche Investoren.
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Abbildung:
Verkehrserschlie-
ssungsplan fiir das
Stadion. MIV Parkie-

rung in der Birch

Abbildung:
Stadtebauliches Grob-

konzept Vordere Breite
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& Py, Quartierweg
: vom Olberg Urs
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Der Stadionbau

Das Stadion kann entweder am heutigen Standort oder
am neuen wie im Stadtebaulichen Konzept vorgesehe-
nem Standort erstellt werden. Eine Neuplatzierung des
Stadions hatte den Vorteil, dass die Rédume rund um das
Stadion attraktiver gestaltet werden kénnten.

Etappierung
Das ganze Projekt kann etappenweise realisiert werden.

1. Etappe: Bau des Wohnmantels (Vorfinanzierung des
Stadions) und der Trainingsplatze (kénnen als Stadion-
provisorium genutzt werden wahrend der Bauzeit) auf
dem Familiengartenareal.

2. Etappe: Bau des Stadions und Gestaltung der umlie-
genden Freirdume.

3. Etappe: Bau des Duraducts Uber das Muhlebachtal.
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Abbildung:
Grobkonzept VII
Herblingen ohne
Mantelnutzung

Abbildung:
Auszug aus
Nutzwertanalyse

Abbildung:

Saniertes und erweiter-
tes Stadion Breite
(Ansicht von der
Nordstrasse in Richtung
Breitenaustrassse)

Planungsempfehlung Standort Breite «2»

Standortevaluation und Grobkonzepte

Die drei einzelnen Standorte wurden detailliert analy-
siert (Stadtebau, Erschliessung, Planungsinstrumente,
etc.), mittels einer SWOT-Analyse grob bewertet und eine
mogliche Mantelnutzung zugewiesen. Darauf aufbauend
wurden fir jeden Standort mindestens zwei Grobkon-
zepte erstellt (Grobkonzept fiir ein reines Fussballstadion
und flr ein Fussballstadion mit Mantelnutzung). Fur
den Standort Breite wurde zuséatzlich die Sanierung des
bestehenden Stadions mit und ohne Mantelnutzung
konzipiert.

Mithilfe einer Nutzwertanalyse wurden die acht unter-
schiedlichen Grobkonzepte in sechs verschiedenen Ka-
tegorien mit jeweils zwei bis drei Kriterien bewertet. Das

=
Sport & Freizeit
Gewerbe
Industrie
Industrie & DL
Griinraum L Y

N
@ ov A

16000 N

Richtkonzept

Zur Erstellung des Richtkonzepts werden die im Grobkon-
zept getroffenenen Aussagen zur Sanierung und Erwei-
terung des Stadions Breite sowie zur Wohniberbauung
an der Randen- bzw. Nordstrasse weiter vertieft. Als
Zielsetzungen dienen hierbei ein stadtebauliches Leitbild
sowie ein Verkehrskonzept.

Im stadtebaulichen Bereich soll insbesondere der durch-
grinte und durchldssige Charakter des Quartiers Breite
gewahrt werden. Durch punktuelle bauliche Eingriffe ent-
steht ein dichtes Quartier mit grossztigigen Griinflachen
sowie einer hohen Nutzungsvielfalt (Wohnen, Sport, Frei-
zeit, off. Einrichtungen). Die Erschliessung wird weiterhin
durch das bestehende Angebot abgedeckt. Ein Parkraum-
konzept soll jedoch die Situation fir den MIV und dessen
Auswirkung auf die Anwohnenden entscharfen.

Ergebnis zeigt, dass die beiden Konzepte zur Sanierung
des Stadions Breite den hdchsten Nutzen bringen. Ins-
besondere die Moglichkeit einer bedarfsgerechten Etap-
pierung, die Nutzung der bestehenden Infrastruktur im
Umfeld des Sport- und Freizeitstandorts «Vordere Breite»
sowie Aspekte der Stadtentwicklung sprechen klar fir
den Standort Breite. Das Grobkonzept «Sanierung mit
Mantelnutzung» wird im Folgenden weiter vertieft, da
durch dessen Kombination mit der Realisierung einer
Wohniberbauung auch die Ziele des «Entwicklungs-
schwerpunkt Wohnen» in der Breite umgesetzt werden.

GROBKONZEPTE

BIRCH

| [ HERBLINGEN |

g1
konzeptbezogen
STADION 15
RAUMLICHE ENTWICKLUNG 25
VERKEHR 15
RISIKEN 1
standortbezogen
TOTAL 3370 3'515 4'200 4'405 1'945 1'965 3585 3'720
RANG 6 5 2 1 8 7 4 3

Die Sanierung und Erweiterung des Stadions Breite wird
etappiert angegangen. In einer 1. Etappe entsteht eine
neue, Uberdachte Gegentribiine mit rund 2500 Sitzplat-
zen, in welcher auch der Gasteblock untergebracht ist.
Das Gebdude der heutigen Haupttribline wird gemass den
Anforderungen der SFL saniert. Um die minimale Zuschau-
erkapazitat gemass Stadionkatalog «B» zu erreichen, muss
die Haupttribtine noérdlich und sidlich erweitert werden.
Die Fortfihrung des Spielbetriebs ist durch die Etappierung
gewahrleistet.

Sollte der FCSH den Aufstieg in die Super League anstre-
ben, so kann dieser Schritt mit der 2. Bautetappe auch
infrastrukturell ermdéglicht werden. Die Haupt- und Gegen-
tribline werden zu diesem Zweck mit zwei Stirntriblnen
erganzt, diese beinhalten je 1500 Sitzplatze. Durch diesen
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Abbildung:
Berechnung Ausniit-
zungsziffer fiir das
Quartierplangebiet

Abbildung:
Bebauungsvorschlag
Vordere Breite
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Vollausbau kann die fur die Teilnahme an der Super League
minimal erforderliche Zuschauerkapazitat von 8000 Sitz-
platzen erreicht werden. Mittels modularer Elemente und
funktionaler Baustoffe (Beton, Stahl) wird bewusst eine
archaische Architektur angestrebt. Dies erméglicht mini-
male Investitionen von ca. CHF 10 Mio. pro Bauetappe.
Sudlich des Stadions wird als verbindendes Element zum
restlichen Quartier eine Spielmeile sowie ein kleinerer
Quartierpark geschaffen. Verschiedene Spiel- und Auf-
enthaltflachen fir Gross und Klein sowie Kleingewerbe
und/oder 6ffentliche Einrichtungen entlang der Spiel-
meile dienen dem Quartier auch an spielfreien Tagen als
Treffpunkt . Auf den Flachen der heutigen Familiengarten
und der zwei Trainingsfelder entsteht eine dichte Wohn-
Uberbebauung mit bis zu finfgeschossigen Gebauden.
Ersatzflachen fur deren bisherige Nutzer sind in der Birch
anzubieten und zwingend. Die partielle Verdichtung er-
maoglicht den Erhalt wertvoller Grin- und Freirdume,
die der gesamten Quartierbevélkerung zur Benutzung
offen stehen. Die Ausnltzungsziffer richtet sich hierbei
nach den Bestimmungen der Wohnzone W3 (im Rah-
men eines Quartierplanverfahrens) und betragt fur das
gesamte Quartierplangebiet knapp 0,6. Der durch den
Grundstiickverkauf oder die Abgabe von Bauland im
Baurecht erzielte Gewinn zur Realisierung einer privat
finanzierten Wohnuberbauung kann je nach politischem
Willen zur Deckung der Investitionen zur Sanierung und
Erweiterung des Stadions eingesetzt werden.

Raumplanerische Umsetzung

Zur planerischen und rechtlichen Sicherung des vor-
liegenden Richtkonzepts wird sowohl ein Quartierplan
erstellt als auch eine Anpasssung verschiedener beste-
hender Planungsinstrumente zwingend.

Der Quartierplan «Vordere Breite» besteht aus einem
Situationsplan sowie den dazugehérigen Quartierplan-
vorschriften und legt u. a. die im stédtebaulichen Leitbild
und Verkehrskonzept gemachten Aussagen eigentiimer-
verbindlich fest. Als erlauternde Grundlage dient der
Bebauungsvorschlag. Zur Projektrealisierung sind sowohl
eine Parzellenbereinigung als auch eine Umzonung not-
wendig. Erstere kann mittels Landumlegung im Rahmen
des Quartierplanverfahrens durchgefthrt werden. Die
notwendige Umzonung einiger Parzellen muss mittels
Teilrevision des Zonenplans erfolgen. So mussen zwei
der bereinigten Parzellen von der «Zone fir 6ffentliche
Bauten, Anlagen und Grunflachen» in die «Wohnzone
W3» umgezont werden.

Weitere kleinere Anpassungen sind u. a. am kantonalen
und an zwei kommunalen Richtplédnen sowie am Agglo-
merationsprogramm «Schaffhausen plus» anzubringen.
Der konsequente und rasche Einbezug der Quartier-
bevélkerung sowie eine offene Kommunikations- und
Informationspolitik seitens der Stadt ist zwingend.

Parz. Nr. | Nutzung Zone | Parz.fliche BGF
[neu] [neu] [bestehend]
1514-1 Schulhaus Breite Z6BAG 18810 m? ca. 5’340 m2
1515 Zeughaus Z6BAG 15’611 m? ca. 6'540 m2
1291 Wiese Ost [Zeughaus] | Z6BAG 4256 m? | -
1609 - 2 | Wiese West Z6BAG 8'618m? | -
BGF [neu]
1610 Stadion Breite Z6BAG 37'102 m? 8'000 m?
1514 -2 | Wohnen Randen W3 16'557 m? 22'100 m?
1609 - 1 | Wohnen Nord W3 18917 m? 22100 m?
| ToTaL | \ | 1987sm?| ca 64100 m? |
AZ = ca. 0.55
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Planungsempfehlung Standort Herblingen

Planerische Bewertung

Eine umfangreiche Bewertung bildet die Grundlage fur
die Standortempfehlung. In der Bewertung werden die
drei Standorte Breite, Birch und Herblingen betrachtet.
Bewertet werden funf verschiedene Betriebskonzepte an
den drei Standorten. Die Betriebskonzepte wurden auf-
grund raumplanerischer Kriterien evaluiert. Es resultierten
folgende Betriebskonzepte:

= Breite ohne Mantelnutzung

= Breite mit Mantel Wohnen

= Breite mit polysportivem Mantel

= Birch ohne Mantel

= Herblingen mit Mantel Einkauf und Arbeitsplatze

Zwei sich erganzende Bewertungsmethoden

Die Nutzwertanalyse bildet die eigentliche Bewertung. Sie
bewertet die finf Betriebskonzepte mit quantitativ mess-
baren, planerischen Kriterien. Dabei schneidet das Be-
triebskonzept in Herblingen gefolgt von der Breite ohne
Mantel am Besten ab. Die Argumenten-Bilanz-Methode
dient als Ergdnzung und zusatzlicher Indikator zur Nutz-
wertanalyse. Sie beinhaltet die nicht quantifizierbaren
Kriterien, welche nicht in die Nutzwertanalyse integriert
werden konnten. In der Bewertung schneidet der Stand-
ort Herblingen ebenfalls am Besten ab. Die zweitmeisten
Punkte erreichen die Betriebskonzepte Breite mit Mantel
Wohnen und Breite mit polysportivem Mantel.

Empfehlung Standort Herblingen

Die vorliegende Planungsempfehlung empfiehlt fir den

Stadionbau in Schaffhausen den Standort Herblingen.

Die Empfehlung erfolgt aus planerischer Sicht. Der Stand-

ort Herblingen qualifiziert sich insbesondere aufgrund

folgender Kriterien:

= Geringe Sensitivitat des Umfelds

= Gute verkehrliche Erschliessung

= Attraktivitat des Quartiers Breite fir die
Wohnnutzung

Empfehlung Betriebskonzept Einkauf und Arbeits-
platze

Empfohlen wird fir den Standort in Herblingen ein Be-
triebskonzept mit Einkauf und Arbeitsplatzen. Dabei ist
ein kundenextensiver als auch kundenintensiver Einkauf
denkbar. Die Empfehlung dieses Betriebskonzepts ba-
siert auf einer Prifung mdglicher Betriebskonzepte aus
raumplanerischer Sicht.

Gesamtkonzept

Das Gesamtkonzept zeigt auf, wie das Stadionprojekt in
Herblingen realisiert werden kénnte (vgl. Abb. nachste
Seite). In der Folge sind die wesentlichen inhaltlichen
Empfehlungen fur den Standort Herblingen zusammen-
gefasst.

Etappierung

Das Konzept sieht vor, das Stadionprojekt etappenweise
zu erstellen. In einem ersten Schritt sollen insgesamt
5000 Sitzplatze fur die Zuschauer erstellt werden. Dabei
soll die gesamte Haupttribline erstellt werden. Bei Bedarf
kann die zweite Etappe des Stadions realisiert werden. Sie
sieht vor, die Triblinen um 3000 Sitzplatze zu erweitern.
Zusammen mit den 5000 Sitzplatzen der 1. Etappe wer-
den so die 8000 Sitzplatze erreicht, welche fir ein Super
League Stadion notwendig sind. Die Voraussetzungen fur
den Ausbau zum Super League tauglichen Stadion mus-
sen bereits beim Bau der 1. Etappe sichergestellt werden.

Erschliessung

Es wird empfohlen, dass die Erschliessung der Parzelle mit
dem motorisierten Verkehr von Stden erfolgt. So kann
der Konflikt zwischen Fussverkehr und motorisiertem
Verkehr entscharft werden.

Trainingsplatze

In Bezug auf die Trainingspldtze wird empfohlen, min-
destens zwei Trainingsplatze am Standort Herblingen zu
integrieren. Dadurch wird in der Breite Flache frei, welche
fur die Wohnraumentwicklung genutzt werden kann.

Erweiterungsoption Trainingsplatze

Da der Bedarf an Trainingsplatzen nicht genau eruiert
werden kann, soll die Parzelle 21652 als mégliche Er-
weiterung der Trainingsplatze dienen. Es wird empfoh-
len, diese Parzelle vorlaufig fur einen dritten Trainings-
platz freizuhalten. Die Parzelle ist im Eigentum der Stadt
Schaffhausen.

Begleitende Massnahmen

Im Zusammenhang mit dem Betriebskonzept wird emp-
fohlen, Massnahmen zur Foérderung des offentlichen
Verkehrs und des Fuss- und Radverkehrs zu ergreifen.
Denkbar sind beispielsweise die Integration des OV-Ti-
ckets im Eintrittsbillett sowie die Starkung des Fuss- und
Radverkehrsnetzes.

Koordination

Wichtig bei der Ausarbeitung des Bauprojekts in Herbli-
gen ist die Koordination mit den Massnahmen aus dem
Agglomerationsprogramm (Aufwertung Bahnstation
Herblingen und neue Buslinie nach Herblingen) sowie
mit der Strassenraumgestaltung der Industriestrasse und
dem Fussweg von Ost nach West.
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Planerische Schritte

Die raumplanerische Instrumentierung ist darauf aus-
gelegt, dass das Stadionprojekt entsprechend dem Ge-
samtkonzept (vgl. Abb. unten) umgesetzt wird. Folgende
planerischen Schritte sind notwendig, bis die Baueingabe
des Stadionprojekts in Herblingen erfolgen kann:

= Teilrevision kommunaler Richtplan Stadtentwicklung
= Teilrevision kommunaler Rahmenplan Herblingen

= Teilrevision Bau- und Zonenordnung

= Neuaufstellung Quartierplan

Fur die Teilrevisionen besteht gemass Stadtverfassung die
Pflicht einer Volksabstimmung.

Quartierplan Stadion Herblingen

Planrechtlich und geméss Bauordnung ist die Erarbeitung
eines Quartierplans vorgeschrieben. Es wird empfohlen,
die aus raumplanerischer Sicht wichtigen Aspekte der
Stadionbebauung Uber den Quartierplan zu sichern. Ein
Quartierplan, welcher auf dem Gesamtkonzept basiert,
ist in der vorliegenden Planungsempfehlung entworfen.
Folgende Themen sind im Quartierplan geregelt:

= Zulassige Nutzungsart der Mantelnutzung und des
Stadions

m Zulassige Baumasse pro Baubereich

= Erstellung der Trainingsplatze

= Strassenraumgestaltung Industriestrasse

= Baumreihe

= Hauptzugange fur die Erschliessung

= \eloabstellplatze

m Zweck und Grosse der Parkierungsanlage

= Offentlicher Fuss- und Veloweg

= Offentlicher Fussweg

Weiteres Vorgehen

Folgende Umsetzungsschritte werden fir das weitere

Vorgehen vorgeschlagen:

= Erarbeitung eines Finanzierungsmodells fir das Be-
triebskonzept Einkauf und Arbeitsplatze

= Politischer Standortentscheid

® Einleitung Teilrevision und Erarbeitung Entwicklungs-
konzept Breite

Abbildung:
Gesamtkonzept
Standort Herblingen
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Parkplatz

Solenbergstrasse
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Gebaudeinnenhof (2. und 3. Geschoss)

Stadion 1. Etappe

(5000 Sitzplatze, Challenge League tauglich)

Stadion 2. Etappe

(Erweiterung um 3000 Sitzplatze, Super League tauglich)
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Befestigte Flache (Umschwung Stadion, 6ffentlicher
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-_m Bahnstation Herblingen
Attraktiver Zugang zu Bahnstation
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rationsprogramm plus)
Baumreihe






Verkehrsberuhigung
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Seitens der Stadt Schaffhausen wurden Problem-
felder auf Quartierstrassen formuliert. Bereits in
der Mitwirkung zum Gesamtverkehrskonzept 2006
wurden Tempo-30-Zonen von der Bevélkerung als
sehr wichtiges Thema angesehen, welches aber
konzeptionell nicht weiter thematisiert wurde.
Trotzdem steht in verschiedenen Wohnquartieren
Tempo 30 nach wie vor zur Diskussion. Im Rahmen
der Studienarbeit des Kurses Verkehrsplanung 1a
im 1.Semester werden verschiedene Vorschlage er-
arbeitet und visualisiert.

Ausgangslage

Fur folgende drei Strassen wurden Ideen gesucht:

= Stauffacherstrasse: Die Strasse steigt von der Kes-
selstrasse her stark an. Der Strassenquerschnitt ist
durchgehend sehr breit. Der ganze Bereich ist bereits
als Tempo-30-Zone signalisiert. Die Vorzonen der an-
grenzenden Bauten sind meist versiegelt und werden
zur Parkierung genutzt. Am oberen Ende der Stauf-
facherstrasse besteht an der Einmindung Hohenkra-
henstrasse bzw. vor dem Kirchenzentrum St. Konrad
eine platzéhnliche Situation. Das Erscheinungsbild ist
insgesamt stark autoorientiert. Trottoirs sind beidseitig
vorhanden, im oberen Teil aber durch Parkierung unter-
brochen. Die Bebauung besteht vorwiegend aus Mehr-
familienhdusern, Reihenhausern und Einzelbauten.

= Randenstrasse: Die Strasse ist heute noch nicht als
Tempo-30-Zone signalisiert. Im Bereich des Schulhauses
Breite ist ein Teilabschnitt mit einer lokalen Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 30 km/h versehen (keine
Zone). Der Strassenquerschnitt ist relativ breit, fir den
motorisiereten Verkehr bestehen wenig Durchfahrtswi-
derstande. Die Trottoirs sind beidseitig durchgehend.
Die lange Parkplatzreihe beim Schwimmbad pragt das
Strassenraumbild negativ. An der Einmindung Hoh-
lenbaumstrasse bestehen Versorgungseinrichtungen
(Denner) und im mittleren Teil der Randenstrasse gibt
es eine Backerei und ein Café. Die Bebauung besteht
Uberwiegend aus Einzelhdusern und 6ffentlichen Bau-
ten (Schule, Schwimmbad)

= Klausweg: Der Strassenquerschnitt ist relativ breit,
auch wegen der Buslinienfihrung. In einem Teilbe-
reich an der Busstation Niklausen besteht bereits eine
Tempo-30-Zone. Angrenzende Nutzungen wenden sich
zum Teil vom Strassenraum ab (mit Mauern, Hecken
etc.). Teilweise verlauft das Trottoir nur einseitig. Das
Erscheinungsbild ist besonders in der ansteigenden
Buchenstrasse autoorientiert. An der Einmindung Ar-
venweg besteht eine platzéhnliche Situation mit einer
Wertgutsammelstelle. Die Bebauung besteht mehrheit-
lich aus Einzel- und Mehrfamilienhdusern.

Aufgabenstellung und Ziele

Die Aufgabe bestand darin, innerhalb begrenzter Peri-
meter konkrete Vorschlage zur verkehrsberuhigten Um-
gestaltung ausgewahlter Strassenabschnitte zu machen.
«Harte» bauliche Massnahmen (Sperren, Einbahnstra-
ssenflihrung etc.) sollten dabei nicht eingesetzt werden.
Gesucht waren Vorschlage, die mit punktuellen oder ge-
samthaften Eingriffen eine maéglichst positive Wirkung im
Bereich der Strassenraumgestaltung erzielen. Dabei soll-
ten gezielt Schwerpunkte und Prioritaten gesetzt werden.
Die direkt an den Strassenraum angrenzenden privaten
Vorflachen sollten in die Betrachtungen einbezogen wer-
den. Ziele waren neben einer Verbesserung der Stra-
ssenraumgestaltung ein Gewinn an Aufenthaltsqualitat
und Komfort sowie Sicherheitsgewinne fur den nicht-
motorisierten Verkehr. Insbesondere der Sicherung der
Schulwege und der sicheren Ausgestaltung der Fuss-
wegquerungen wurden grosses Gewicht beigemessen.

Fazit des Dozenten

Mit den studentischen Arbeiten konnte aufgezeigt wer-
den, wo Verbesserungspotentiale im Bereich der Stra-
ssenraumgestaltung und der Verkehrssicherheit liegen.
Die Arbeiten gehen entsprechend der Aufgabenstellung
alle von einer umfassenden Umgestaltung der bearbei-
teten Strassenabschnitte aus, so wie sie z.B. bei einer
Gesamtsanierung realisiert werden kénnte. Wichtige
Stellen fir provisorische Massnahmen, welche rascher
umgesetzt werden kdnnten, lassen sich aber ebenfalls
aus den Arbeitsergebnissen ableiten.



Verkehrsberuhigung Stauffacherstrasse

Verfasser:

Pascal Meile
Massnahmen
= Einfahrt von der Kesselstrasse: Durch das Pflanzen = Platzgestaltung: Am Ende der Stauffacherstrasse,

Manuel Forster

Abbildung rechts:
Stauffacherstrasse

Abbildung:
Massnahmenplan

PLATZGESTALTUNG 1:2!

zweier Baume an der Einfahrt in die Stauffacherstrasse
entsteht eine Torsituation. Das Einfarben des Asphalts
und die Erhdhung des Strassenniveaus auf das Trottoir
bei der Einfahrt zeigen den Durchfahrenden zudem auf,
dass hier eine Tempo-30-Zone beginnt.

= Vorplatze: Die an der Stauffacherstrasse anliegenden

Vorplatze sind heute durchgehend asphaltiert. Damit
die Vorplatze visuell weniger stark wahrgenommen
werden, wird vorgeschlagen, diese mit Kiesflachen zu
gestalten.

= Langsparkierungen: Entlang der Stauffacherstrasse

wird eine Langsparkierung vorgeschlagen, abwech-
selnd auf beiden Strassenseiten. Dadurch wird die Stra-
sse schmaler und die Fahrgeschwindigkeiten verringert.
Um Langzeitparkierungen zu verhindern, werden die
Langsparkplatze als blaue Zone markiert. Somit wird
es fur die Anwohner attraktiver, in ihre Tiefgaragen
auszuweichen, was die Anzahl der Parkierenden im
Strassenraum vermindern kénnte.

Punktuelle Massnahmen: Am Knotenpunkt Lohn-
strasse an der Einfahrt von der Stauffacherstrasse und
an der Querungsstelle Uber die Kesselstrasse beim
Kindergarten sind punktuelle Verbesserungen nétig.
Diese werden erreicht, indem das Strassenniveau in
diesen Bereichen auf das Niveau des Trottoirs ange-
hoben wird. Zudem wird der Asphalt gleich wie an
der Einfahrt in die Stauffacherstrasse eingefarbt. Der
eingefarbte Asphalt wird auch in die Lohnstrasse und in
den Fussweg hineingezogen. Baumpflanzungen engen
den Strassenraum zusatzlich optisch ein.

eingefarbter Asphalt

Kiesflache
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I vestenendes Gebaude =
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-
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bestehender 8aum

= neueleuchte

an den Ubergangen zur Hohenkrahenstrasse und zur
Hegaustrasse entsteht ein neuer Platz. Eine Fahrspur
trennt die Fahrwege vom Platz. Das Wenden fir kleine
Lastwagen ist moglich. Die Fahrbahn wird beim Platz
auf das Niveau des Trottoirs gehoben und gleich wie
am Knotenpunkt und am Eingang der Stauffacherstra-
sse eingefarbt. Der nicht befahrene Teil wird gekiest.
Gegen Norden und Osten wird der Platz durch Baum-
gruppen abgegrenzt, im Westen und Sden trennen
Sitzbanke den Platz von der Fahrbahn. Eine Feuer-
stelle, ein Brunnen, Tischtennistische, verschiedene
Spielgerate und Sitzgelegenheiten laden auf der neu
entstehenden Flache zum Verweilen ein. Die aufgeho-
benen Parkplatze kénnen durch eine Erweiterung der
Parkplatzanlage ersetzt werden.

Parzellengrenze
Parzellengrenze
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Corinna Bithimann
Lukas Echsle

Massnahmen

= Durch die neue Anordnung der Parkierung und Schaf-
fung neuer Aufenthaltsqualitaten auf dem Dennerplatz
kann fur das Quartier einen Mehrwert geschaffen wer-
den. Der Platz soll niveaugleich gepflastert und mit
einer Rinne von der Fahrbahn abgetrennt werden.
Unter den Baumen sind Sitzgelegenheiten vorgesehen.
= Durch die versetzte Anordnung der Langsparkierung
mit einhergehender Verengung auf 3,60 Meter soll der
Verkehr beruhigt werden. Der Begegnungsfall Velo/Per-
sonenwagen (PW) ist durchgehend maoglich.

m Die Platzsituation (Schnitt) soll sich durch eine ganz-
heitliche Pflasterung abheben. Die Baume werden in
eine Gitterbaumscheibe von 3 Meter Durchmesser auf
chaussiertem Belag gesetzt. Vor der Backerei wird eine
neue Aufenthaltsmoglichkeit geschaffen.

m Der durchgehende, lange Abschnitt mit Langspar-
kierung wird durch die Parkplatzreduzierung und die
Pflanzung von Baumen unterbrochen. Die Fahrbahn-

breite von 4,50 Meter ermdglicht das Kreuzen PW/PW

Abbildung rechts:
Visualisierung

Platzsituation bei der

Béckerei und fuhrt mit der optisch einengenden Wirkung der
Langsparkierung zu einer wirkungsvollen Verkehrsbe-
ruhigung.

Abbildung:

Grobkonzept
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Verkehrsberuhigung Randenstrasse

= |m Abschnitt des Schulhauses ist eine Begegnungszone
mit Tempo 20 geplant. Die Spurfihrung der Randen-
strasse wird in die Sonnenburggutstrasse geleitet (Bus-
fdhrung). Um den Eingang in die Begegnungszone zu

verdeutlichen, ist eine Engstelle von 4,50 Meter mit
zwei Bdumen vorgesehen.

Freibad

famaIds,

Schule
Schule
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Strassengestaltung mit
Parkierung Tempo 30
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Abbildung rechts:
Massnahmenplan

Verkehrsberuhigung Klausweg

Massnahmen

Allgemein: Die bestehende Tempo-30-Zone wurde auf den ganzen
Verlauf des Klauswegs ausgedehnt. Die Fahrbahn fir den MIV wird
durchgehend auf eine Breite von 4,50 m reduziert. Die Fahrbahn und
der Gehbreich werden durch eine Rinne voneinander abgegrenzt.
Fur das Kreuzen von grésseren Fahrzeugen kann auf die Gehflachen
ausgewichen werden. Die Fusswegverbindungen werden beidseits
durchgéngig gefihrt.

® Bereich A: Eingangstor zur Tempo-30-Zone durch Verengung der
Fahrbahn, Platzgestaltung mit neuem Baum und Kurzzeitparkplatz

= Bereich B: Die Busstation wurde aus der Engstelle verschoben und
befindet sich neu etwas weiter 6stlich

= Bereich C: Neue Platzgestaltung mit grossziigigem und attraktivem
Wartebereich fir die verschobene Busstation

= Bereich D: Anstelle der bestehenden Parkierung entstehen neu
sechs Parkplatze in der blauen Zone.

= Bereich E: Die Einfahrten in den Klausweg sind als Gehwegtber-
fahrten gestaltet und garantieren dem Bus und dem Fussverkehr
den Vortritt

= Bereich F: Neugestaltung der Kreuzung mit einer Mittelinsel, zwei
richtungsgetrennten Fahrspuren und einem Fussgdngerstreifen
zur Bushaltestelle hin. Aufwertung der Mittelinsel durch neuen
Baumbestand.




Betriebs- und Gestaltungskonzept

Hochstrasse und Schlossstrasse
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Hochstrasse
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Im Rahmen des Agglomerationsprogrammes sind
verschiedene Verbesserungen und Aufwertungen
in Schaffhausen geplant:

Die Hochstrasse, welche durch dicht liberbautes
Wohngebiet fiihrt und heute auch als Autobahn-
zubringer dient, spielt eine wichtige Rolle fiir die
Anderungen des Hauptstrassennetzes im Nordos-
ten der Stadt. Sie ist vom quartierfremden Verkehr
zu entlasten. Dieser soll auf die weiter siidlich ge-
legene Ebnatstrasse verlagert werden. Das Haupt-
strassennetz im Nordosten der Stadt ist statt durch
Wohngebiete in das Industriegebiet Herblingertal
zu verlegen und ab der Kreuzung Briiel/Thaynger-
strasse liber die Thayngerstrasse zu fiihren. Damit
kann der Ortskern Herblingen vom Verkehr entlas-
tet und entsprechend aufgewertet werden.

Ausgangslage Hochstrasse

Ausgangslage Hochstrasse

Die Stadt Schaffhausen mochte die Hochstrasse, welche
durch dicht Uberbautes Wohngebiet fuhrt, vom quar-
tierfremden motorisierten Individualverkehr (MIV) ent-
lasten. Deshalb soll der MIV verlagert und neu durch das
Industriegebiet stdlich der Autobahn gefuhrt werden.
Die Héchstgeschwindigkeit ist mit Tempo 50 signalisiert,
zusatzlich ist die Strasse als Kernfahrbahn markiert. Die
Belastung der Hochstrasse ist hauptsachlich auf den
Durchgangsverkehr zurtickzufihren.

Aufgabestellung Hochstrasse

Die Strasse ist so zu gestalten, dass sie fir den reinen
Durchgangsverkehr unattraktiv wird. Dabei soll der Rad-
verkehr und der 6ffentliche Verkehr so wenig wie még-
lich beeintrachtigt werden.

Ziele Hochstrasse

= Durchfahrtswiderstand erhéhen

m Pakierungssituation optimieren

® keine negativen Auswirkungen auf OV aufgrund des
Durchfahrtswiderstandes

= [ dngs- und Querbeziehungen fir Fussganger insbeson-
ders fur Schulkinder verbessern

= sichere Losungen fur den Radverkehr im gesamten
Strassenabschnitt und den Knotenbereichen

= Aufenthaltsrdume auf den Vorflachen bei publikums-
orientierten EG-Nutzungen schaffen

= Knotenflachen auf das nétige Mass reduzieren und
Torsituationen schaffen

Analyse Hochstrasse

Motorisierter Individualverkehr

m Esist Tempo 50 signalisiert. Die gefahrenen Geschwin-
digkeiten werden als angemessen wahrgenommen

= Der Knoten Hochstrasse/ Gemsgasse weist eine grosse,
unattraktive Verkehrsflache auf. Grésseres Potenzial fur
eine Aufwertung

m Es herrscht ein hoher Parkplatzbedarf, welcher nur
ungenlgend gedeckt werden kann

Offentlicher Verkehr
m Es verkehren zwei Buslinien durch die Hochstrasse und
ergeben so eine sehr gute Erschliessung durch den OV

Fussverkehr

= Durch die angrenzende Schulanlage bestehen beson-
dere Anforderungen an die Verkehrssicherheit (Schul-
wege).

= Die hohe Anzahl an parkierten Autos beeintrachtigt
die Langs- und Querbeziehungen sowie die Sicherheit
auf dem Trottoir

Radverkehr

= Durch den engen Querschnitt sind die Radstreifen mit
knapp 1,20 Meter Breite sehr eng bemessen und geben
dem Radfahrer ein Gefuhl falscher Sicherheit

= An den Knoten fehlen teilweise Markierungen fiir den
Radverkehr

Gestaltung

= Die Baumreihe im westlichen Abschnitt pragt den Stra-
ssenraum und wertet diesen auf

® Durch die Garagen und die davor parkierten Autos
entsteht ein unattraktiver Strassenraum.

= Unterschiedliche publikumsorientierte Nutzungen (Re-
staurant, Frischmarkt ect.) beleben den Strassenraum,
jedoch fehlen dazugehorige Aufenthaltsmoglichkeiten



Verfasser und
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Sonderegger

Abbildung unten:
Konzept - kurzfristig
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Anpassungen an der Fahrbahnmarkierung ilIili Eingangstor

Umgestaltung Knoten

markierte Schutzinsel (Landstrasse Wettingen)

Betriebs- und Gestaltungskonzept Hochstrasse «1»

Allgemeine Erlduterungen zum Konzept

Um auf die Bedurfnisse der verschiedenen Nutzergrup-
pen eingehen und auch kurzfristig bereits eine Quali-
tatssteigerung der Hochstrasse erreichen zu kénnen,
basiert das Konzept auf einer kurzfristigen und einer
langfristigen Umsetzung.

Zur Gliederung der Hochstrasse wird diese in finf Ab-
schnitte unterteilt. Jeder Abschnitt soll einen einheitlichen
Strassenquerschnitt aufweisen, welcher den jeweiligen
Anforderungen und Nutzung entspricht.

Kurzfristig — Allgemein

Die rasche Umsetzung hat hier oberste Prioritat. Hier
wird bewusst auf aufwandige bauliche Massnahmen
verzichtet und vor allem mit Markierungen und mobilen
Elementen gearbeitet.

Abschnitt |

Mit farblichen Gestaltungen von Strassenoberflachen
(FGSO) und Pollern soll das Vortrittsregime gedndert und
die Verkehrsflache reduziert werden. Die Bushaltestelle
wird neu gegeniberliegend angeordnet.

Abschnitt Il

Um die Hauszugadnge zu kennzeichnen und eine Auflo-
ckerung der durchgehenden Parkierung zu erreichen,
werden mobile Elemente eingesetzt. Zusatzlich soll die
Aufenthaltsqualitat vor den EG-Nutzungen gesteigert
werden. Mit FGSO-Bandern soll der Strassenquerschnitt
optisch verschmalert und so die Geschwindigkeiten re-
duziert werden. Die Fahrzeuge werden in die Mitte der
Fahrbahn gelenkt, wodurch zusatzlich ein Sicherheitsab-
stand zur Langsparkierung und zum Gehweg entsteht.

Abschnitt Il und IV

Markierte Fussgangerschutzinseln erleichtern das Uber-
queren der Strasse. Die Vorflachen des AK Marktes und
des Picknick Take Away werden neu gestaltet.

Abschnitt V

Der Knoten Ost soll vor allem eine Verbesserung fur den
Fuss- und Radverkehr erreichen und quartierfremden Ver-
kehr abhalten. Mit der Reduktion auf einen Fahrstreifen
soll auch die Attraktivitat als Durchfahrtsstrasse vermin-
dert werden. Die Auswirkungen auf den Betriebsab-
lauf des OV sind in weitergehenden Untersuchungen
zu prifen.

m [ AufZugange abgestimmte Parkfelderanordnung
Aufwertung Aussenraum mit mobiler Mébelierung

<+++» Querungshilfe

%

Restaurant Coiffeur ReTea

mmm Parkfelder
@ Veloparkplstze  [F) Tiefgarage  (fl) Restaurant / Imbiss

]

Einkaufs- / Gewerbenutzung Schule / Kindergarten
Kirche

Abschnitt V, Knoten Ost

FGSO Bander (Schénenwerderstr. Oberentfelden)
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Langfristig — Allgemein

Im langfristigen Konzept wird der Fahrbahnquerschnitt
auf grossen Teilen der Hochstrasse angepasst. Dies soll
in Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung im Quar-
tier und Leitungssanierungen erfolgen. Das langfristige
Konzept zeigt die vorhandenen Potenziale auf.

Abschnitt |

Der Knoten West wird so umgestaltet, dass die Hochstra-
sse nicht mehr als Durchgangsstrasse wahrgenommen
wird. Die Fussgangerquerungen werden baulich gesi-
chert. Eine neue Torsituation entsteht.

Abschnitt I

Es wird ein neues Parkraumkonzept angestrebt, um eine
Umgestaltung der Vorflachen zu erméglichen. Die Park-
platze auf den Vorflachen werden in zwei neue Tief-
garagen verlagert und Langsparkplatze firs Gewerbe
angeboten. Durch eine zusatzliche Baumreihe soll eine
Allee geschaffen werden, welche den Strassenraum op-
tisch einengt. Mit neuen Sitzméglichkeiten und einem
breiten Trottoir wird ein attraktiverer Raum angestrebt.
Durch die neue Anordnung der Fahrbahnhaltestelle wird
der Bus priorisiert und der Durchfahrtswiderstand erhoht.

Abbildung unten:
Konzept - langfristig

Abschnitt Il

Die Baumallee wird weitergezogen und die Bushalte-
stellen neu auf der Fahrbahn angeordnet. Im Bereich
des Frischmarktes soll die neue Vorflachengestaltung
zum Verweilen einladen. Der Zugang zur Schule wird
verbessert und der Fussgangerstreifen mit einer Schut-
zinsel gesichert.

Abschnitt IV

Durch eine Neuanordung bzw. Umlagerung von Parkplat-
zen entsteht beim Restaurant «Sandlochli» mehr Platz
flr eine Aussenraumgestaltung. Die Trottoirlberfahrten
erhohen die Fussgangersicherheit. Der Mittelstreifen zwi-
schen der Bushaltestelle und der Mittelinsel begunstigt
das Abbiegen. Westlich wird der bestehende Strassen-
querschnitt beibehalten.

Abschnitt V

Hier erfolgt, nach einem Testbetrieb und eingehender
Prafung, die bauliche Umsetzung der kurzfristigen Va-
riante.

FEFREY

hnitt

I an Fahr

[ele}

¢====> VerbesserungF

@ Umgestaltung Knoten <= Neuanordnung Bushaltestellen

Abschnitt Ill, Frischmarkt

[ schaffung eines Aufenthaltorts WS Parkfelder

iberfahrt (=] Einkaufs- / Gewerbenutzung 2] Schule / Kindergarten
Sammelgarage (7] Tiefgarage

(1) Restaurant / Imbiss Kirche

g

Schnitt Abschnitt V, langfristig
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Abschnitt 1 i

Betriebs- und Gestaltungskonzept Hochstrasse «2»

Im Grobkonzept wird die Strasse in funf Abschnitte ge-
gliedert. Im Abschnitt eins und finf soll der Einfahrtswi-
derstand verstarkt und die Ubersichtlichkeit verbessert
werden. Im zweiten Abschnitt wird die vorhandene Bau-
mallee erweitert, um den Strassenraum zusatzlich aufzu-
werten. Zwischen dem Schulhaus und den verschiedenen

Abschnitt 3

Gewerbegebieten missen neue Aufenthaltsbereiche und
sichere Querungsstellen fir den Fussganger geschaffen
werden. Im vierten Abschnitt werden die Mangel be-
seitigt und Optimierungen im Bestand vorgenommen.

Abschnitt 4

Knotenpunkt
umgestalten

Abbildung:
Visualisierung
breite Bander am
Strassenrand

Abbildung:
Visualisierung Platz

Abbildung:
Situation Knoten
St. Peter

Aufenthaltsbereich fur Schule
und Gewebe schaffen

© © ¢ Beidseitige Baumallee
eoce

Optimierung im Bestand

Abschnitt 2

In diesem Abschnitt wird eine optische Verengung des
Strassenraumes durch gefarbte breite Bander vorgeschla-
gen. Dies bringt mehrere Vorteile mit sich. Zum einen
wird der Durchfahrtswiderstand erhéht und durch die
optische Verschmalerung des Strassenraumes das Tempo
reduziert. Einen anderen Vorteil ergibt sich fur den Velo-
verkehr, der durch die Bander vom Strassenrand fernge-
halten wird. Dies bringt dem Velofahrer einerseits einen
Sicherheitsabstand zu den langsparkierenden Autos, und
andererseits werden gefahrliche Uberholmanéver seitens
der Motorfahrzeuge vermieden.

Abschnitt 3

Im Bereich des Schulhauses wird eine kurze Tempo-
30-Zone empfohlen. Durch diese Massnahme kdnnen
mehrere Ziele erreicht werden. Weniger Tempo bedeutet
sichereres Queren fur die Schulkinder sowie eine Verbes-
serung der Aufenthaltsqualitat. Ebenfalls verringert die
Zone 30 die Larmimmissionen fur das ansassige Gast-
gewerbe und Wohnen. Der gesamte Strassenraum wird
mit Hilfe von Fahrbahnrampen auf ein gleiches Niveau
gehoben (wobei die Fahrbahn jedoch bestehen bleibt)
und mit einer Fahrbahnrinne und Pollern ausgestattet.
Der Bus wird durch diese Massnahme nicht entscheidend
beeintrachtigt.

Abschnitt 5

Dieser Abschnitt beinhaltet den Knoten St. Peter. Die
geltende Vortrittsregelung soll beibehalten werden, da
diese eine Priorisierung der Strassen zuldsst. Um diese zu
verstarken und eine Torwirkung zu erzeugen, wird die
Einfahrt in die Hochstrasse verschmalert und zusétzlich
durch das Einsetzen vom Baumen am Strassenrand er-
ganzt. Die Radstreifen sollen fur den Schutz der Velofah-
rer rot markiert werden. Zusatzlich wird dem Radfahrer
eine Linksabbiegehilfe aus der Hochstrasse angeboten,
damit ein sicheres Queren der Kreuzung méglich wird.
Die Spiegelguthalde wird gesperrt und ist nur noch far
Fussgdnger begehbar.
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Abbildung:
Schlossstrasse
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Ausgangslage Schlossstrasse

Ausgangslage Schlossstrasse

Der Dorfkern Herblingen ist gepragt durch den eng ge-
fassten, durchgangigen Strassenraum der Schlossstrasse.
Die Ubergange sind sowohl fir den Langsamverkehr
sowie auch den motorisierten Individualverkehr zum Teil
ausserst untbersichtlich und gefahrlich. Diese Problema-
tik wird durch den geplanten Ausbau des Kindergartens
in Herblingen weiter verscharft.

Aufgabestellung Schlossstrasse

Es ist aufzuzeigen, wie der Strassenraum, welcher heute
auf die Durchlassigkeit fur den motorisierten Verkehr
ausgelegt ist, zu einem qualitatsvollen und multifunk-
tionalen Raum weiterentwickelt werden kann. Dazu ist
der gesamte Strassenraum von Fassade zu Fassade mit-
einzubeziehen.

Ziele Hochstrasse

= Eine sinnvolle Trottoirfihrung soll die Sicherheit fur
den Fussverkehr und vor allem fur die Kinder erhéhen.

= Die Verkehrssicherheit soll durch verkehrsberuhigende-
Massnahmen erhéht werden.

= Der Strassenraum soll fur den MIV verkleinert werden.

m Die Schlossstrasse soll im Verhaltnis zum Ortskerncha-
rakter angemessen gestaltet werden.

= Die bestehende Platzqualitat soll gestarkt werden.

Analyse Schlossstrasse

Motorisierter Individualverkehr

Das aktuelle Verkehrsregime ist auf Tempo 50 ausgelegt.
Die Schlossstrasse gehdrt zum Netz der Kantonsstra-
ssen. In den bestehenden Seitenstrassen, welche in die
Schlossstrasse einminden, wurden bereits Massnahmen
zur Verkehrsberuhigung realisiert. Trotzdem hat der MIV
in der Schlossstrasse einen hohen Stellenwert. Aufgrund
des schmalen Strassenraums und der dichten Gebau-
deanordnung sind fur Tempo 50 die Sichtverhaltnisse
unzureichend.

Radverkehr

Am norddstlichen Ende des Bearbeitungsperimeters ist
ein Radstreifen realisiert, welcher sich aber nicht tGber die
ganze Schlossstrasse erstreckt. Das hohe Tempo des mo-
torisierten Verkehrs, der geringe Strassenquerschnitt und
der oftmals fehlende Radstreifen machen das Radfahren
auf der Schlossstrasse unsicher.

Fussverkehr

Die Gehwege entlang der Schlossstrasse sind oft schmal
oder fehlen teils ganzlich. Die Fussgangerquerungen tber
die Schlossstrasse sind unibersichtlich. Ein «Achtung
Kinder» Warnhinweis lasst auf eine unbefriedigende
Situation fur Kindergartner schliessen.

Offentlicher Verkehr

Das Gebiet um die Schlossstrasse ist gut mit den &ffent-
lichen Verkehrsmitteln erreichbar. Die Strecke des zu
bearbeitenden Perimeters der Schlossstrasse wird durch
die Buslinien 5 und 24 erschlossen. Fir die Linie 5 gibt es
eine neue angedachte Linienfihrung, welche nicht mehr
Uber die Schlossstrasse fuhrt.

Stadtebau

Der Charakter des Dorfkerns Herblingen zeichnet sich
durch eine Vielzahl unter Schutz gestellter Objekte aus.
Quartierpréagend sind auch die alten Brunnen. Zusammen
mit den Gebdudefassaden bilden sie Platzbereiche mit
Aufenthaltsqualitat.

Ein Projekt von den Architekten moos. giuliani. herrmann
architekten sieht fir die Erweiterung des Kindergartens
einen neuen Gemeinschaftsraum und die Freilegung des
Baches vor. Im jetzigen Zustand stimmt die Dimensionie-
rung der Strasse nicht.
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Betriebs- und Gestaltungskonzept Schlossstrasse «1»

Konzept

Der im Bearbeitungsperimeter liegende Teil der Schloss-
strasse und die dazugehorenden Seitenstrassen werden
neu einheitlich als eine Tempo-30-Zone ausgestaltet.
Die gegeniber dem Bestand tiefere Geschwindigkeit
in der Schlossstrasse erhoht die Verkehrssicherheit und
ermdglicht eine Reduktion der Fahrbahnbreite. Durch
die tiefere Geschwindigkeit des motorisierten Individu-
alverkehrs (MIV) kénnen die Sichtweiten neu an allen
Knotenpunkten eingehalten werden, sodass der heute
bestehende Trixispiegel nicht mehr notwendig sein wird.
Das geringere Tempo des MIV fihrt auch zur Reduktion
des Strassenlarms.

Massnahmen

Im ganzen Perimeter wird aufgrund der neuen Geschwin-
digkeitsbegrenzung und der heute ungentigenden Ver-
kehrssicherheit ein neues Normprofil eingefthrt. Der
neue Querschnitt sieht neben der Fahrbahn beidseitig
eine Rinne vor, die befahren werden kann. Entlang der
Schlossstrasse ist eine durchgehende Linienfiihrung fur
Fussganger geplant. Das Trottoir befindet sich neu auf
dem gleichen Niveau wie die Fahrbahn. An wichtigen

b e

Fussgdngerquerungen beim Kindergarten sorgen Poller
zuséatzlich fur mehr Sicherheit im Wartebereich. Die Radi-
en der Fahrbahn kénnen bei der tieferen Geschwindigkeit
enger ausgestaltet werden, was dazu fuhrt, dass die
Fahrbahn auch weniger Flache benétigt.

Die Eingange in die Tempo-30-Zone werden, wo es no-
tig ist, neu gestaltet. Bei den beiden Eingadngen der
Schlossstrasse sollen Torsituationen als Hinweis auf die
neue Geschwindigkeit entstehen. Bei den Nebenstra-
ssen weisen Trottoiriberfahrten an die neu geschaffene
Hierarchie im Strassenraum hin. Eine sich wiederholende
Bodenmarkierung erinnert an die erlaubte Maximalge-
schwindigkeit von 30 km/h. Die Beleuchtung wird im
ganzen Perimeter neu angeordnet. Die neuen Kandela-
ber passen gestalterisch zum Dorfkern Herblingen. Die
Platzbereiche bei den Brunnen werden aufgewertet. Von
unten beleuchtete Baume stiften Identitat und setzen
gestalterische Akzente.

Beim Knotenpunkt der Schlossstrasse und der Unter-
dorfstrasse entsteht ein neu gestalteter Platz. In diesem
Bereich wird die Fahrbahn mit Pflastersteinen ausgestal-
tet. Die Bdume werden auch auf dem Platz von unten
beleuchtet. Neben den Brunnen sind mehrere Sitzgele-
genheiten vorhanden. Der neu gestaltete Platz orientiert
sich auch an dem projektierten Neubau und der Bach-
freilegung neben dem Platz.
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Betriebs- und Gestaltungskonzept Schlossstrasse «2»

Konzept

Um die Gehwege zu starken, soll ein sicherer und durch-
gangiger Fussweg auf der Westseite realisiert werden.
Auf der Ostseite soll der Fussweg sicherer werden. Die
Strassenbreite soll Uber die gesamte Strasse vereinheit-
licht werden. Im Dorfkern wird das vorgegebene Projekt
vom Neubau Kindergarten Herblingen optimal einbezo-
gen. Die vorhandenen Freiraume und Platze sollen aufge-
wertet werden, damit mehr Auftenthalsqualitat entsteht.
Die heutige Torwirkung dorfauswarts soll durch Schaf-
fung einer neuen Einfahrt verstarkt werden.

Massnahmen

Um im gesamten Bereich einen einheitlichen und gu-
ten Strassenquerschnitt zu erreichen, wird der Norm-
querschnitt auf 5 Meter verringert. Das Kreuzen von 2
Personenwagen ist weiterhin moglich. Um das Kreuzen
von zwei LKW oder Bussen zu gewadhrleisten wird die
ostseitige Fahrbahn mit einer Gberfahrbaren Granitrinne
von 0,3 Metern versehen. Im Grundsatz wird zudem der
westseitige Gehweg mit 2 Metern realisert und mit einem
abgesenkten Randstein abgeschlossen.

Der Perimeter wird mit Tempo 30 signalisiert. Das Projekt
des Neubaus Kindergarten wird Gbernommen und mit
dem Konzept des Strassenraums vereint. Der Fussgan-
gerstreifen beim Restaurant Hirschen und dem neuge-
planten Kingerarten bleibt bestehen.

Bei der Engstelle wird der Strassenraum auf 4,20 Me-
ter verschmalert. Um das Kreuzen der Fahrzeuge zu
gewadbhrleisten, ist die Stelle auf beiden Seiten mit einer
Uberfahrbaren Plasterung von 40 cm versehen. Durch die
beidseitige Fahrbahnverengung ist die Vortrittsregelgung
nicht klar definiert. Dadurch ist ein riicksichtsvolles Ver-
kehrsverhalten der Fahrzeuglenker nétig.

Die Platzsituation soll aufgewertet werden, indem die
heutige Pflasterung Uber die Strasse im Hofli bis an
den Gasthof Léwen gezogen wird. Der Rechtsvortritt
wird aufgehoben, um die untbersichtliche Einfahrt zu
entscharfen. Die Parkierung wird in die Platzgestaltung
einbezogen und wird neu mit hellen Pflastersteinen mar-
kiert. Die Pflasterung des Platzes wird bereits nach der
Engstelle aufgenommen und reicht bis zum Beginn der
Tempo-30-Zone. Der Eingangsbereich wird mit einem 50
cm Versatz angedeutet und durch Baume, Pflasterung
und Platzgestaltung verstarkt.

Um auch bereits bei der Ortseinfahrt im Norden ein
angepasstes Tempo zu erreichen, wird eine neues Tor
geplant, welches mit einem Versatz und einem Baum
verdeutlicht werden soll.
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Umgestaltung Busbahnhof
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Der Bahnhof ist der zentrale Verkniipfungspunktim
OV-Netz der Stadt und der Region. Am Busbahnhof
stehen in den nachsten Jahren Unterhaltsarbeiten
und Belagserneuerungen an. Vor diesen Arbeiten
sollen Optimierungsmaéglichkeiten fiir die Gestal-
tung des Busbahnhofes im Bereich der Stadtbusse
gepriift und aufgezeigt werden.

Ausgangslage

Der Bahnhof wird von den Schweizerischen Bundes-
bahnen (SBB) und der Deutschen Bahn (DB) angefah-
ren. Es bestehen direkte Verbindungen unter anderem
nach Zurich, Winterthur, Kreuzlingen und Stuttgart. Das
Angebot des offentlichen Verkehrs in der Region soll
mit der S-Bahn Schaffhausen schrittweise ausgebaut
werden. Es soll ein flachendeckender Halbstundentakt
im Kanton Schaffhausen sowie ein Viertelstundentakt
in der Hauptverkehrszeit im Agglomerationskerngebiet
entstehen. Vor dem Bahnhof liegt der Busbahnhof in der
Bahnhofstrasse. Dort verkehren eine Trolleybuslinie und
finf Autobuslinien. Direkt neben dem Bahnhof wurde
2004 der neue Bushof fur die regionalen Buslinien er-
offnet. Die stadtischen Buslinien verkehren tagstber im
10-Minuten-Takt am Abend im 20-Minuten-Takt. Gleich-
zeitig passieren im Bereich des Busbahnhofes taglich um
40 000 Personen.

Aufgabenstellung und Ziele

Mit der Arbeit sollen die Optimierungsmdglichkeiten fir
den Busbahnhof aufgezeigt werden. Es sind die genaue
Lage und Ausdehnung der Haltestellen zu bestimmen.
Aussderdem geht es darum, einen optimal organisiere-
ten Verknipfungspunkt zu konzipieren. Schliesslich soll
aufgezeigt werden, wie der Busbahnhof in die Netze
des Fuss- und Veloverkehrs eingebunden werden kann.
Es ist davon auszugehen, dass die Anzahl der Buslinien
und Fahrzeuge sowie der Grundtakt beibehalten werden.

Fazit des Dozenten

Die studentischen Arbeiten zeigen fir den Busbahn-
hof Schaffhausen mdogliche Betriebskonzepte auf. Die-
se Konzepte bilden ein breites Losungsspektrum auf
der Basis von vielen untersuchten Varianten ab. Neben
der heutigen Anordnung der Haltestellen in Seitenlage,
wurde auch ein Mittelperron und Kombinationen aus
Mittelperron und Seitenlage untersucht. Die zum Teil sehr
unterschiedlichen Entwirfe veranschaulichen einerseits
die Optimierungsmdglichkeiten hinsichtlich Betrieb und
Gestaltung, andererseits aber auch die Konsequenzen
fur andere Verkehrsmittel. Anhand der Entwirfe kann
jetzt sehr gut diskutiert werden, welches Betriebskonzept
weiterverfolgt werden sollte.
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Umgestaltung «1»

Grundidee

Aus Sicht der Planer hat sich die grundsatzliche Anord-
nung der Funktionsflachen fir Stadtbusse, Regionalbusse
und «Zusatzflachen» in Schaffhausen bewahrt. Die we-
sentlichen Abldufe funktionieren effizient und platzspa-

7

rend. In den Zusatzflachen werden der Guterumschlag,
der Taxibetrieb sowie Kiss & Ride abgewickelt.

An dieser Grundidee soll auch im Variantenstudium fest-
gehalten werden.

Variantenstudium

In einem umfangreichen Variantenstudium wurden ei-
nander vier Lésungen gegenlbergestellt. Dabei lassen
sich Varianten 1 und 2 in Bushaltestellen mit aussen
angeordneten Haltekanten typisieren, wahrend Varianten
3 und 4 eine Mittelinsel aufweisen. In beiden Gruppen
wiederum findet sich je eine Losung mit schrag angeord-
neten Buskanten sowie mit geraden Kanten.

Aus einer Bewertungsmatrix ging hervor, dass die Varian-
te 1 (Seitenlage mit schragen Haltebuchten) die gestellten
Kriterien am besten erfillt. Insbesondere konnte sie bei
den Kriterien Flexibilitdt und Sicherheit fir Velofahrer
Uberzeugen.

Querschnitt

Mit der Umgestaltung kann gut auf die bestehenden
Fussgangerstrome reagiert werden. Heute kommt es oft
zu Gedrange auf den Gehsteigen.

In Langsrichtung werden der nutzungsintensiven Alt-
stadtseite 2,00 bis 2,50 Meter mehr im Querschnitt zuge-
sprochen. Fir sicheres Queren entstehen zwei Engstellen
(Zungen) auf der Nord- und Stdseite des Bahnhofsgebau-
des mit einer Lange von 11,50 und 8,00 Metern. Diese
schaffen Klarheit und Orientierung im Strassenabschnitt,

die durch bombierte Bodenmarkierungen verstarkt wird.
Zwischen den Zungen bleibt eine 6,50 Meter breite Mit-
telfahrbahn, bei der zwei Busse jederzeit kreuzen kénnen.

Gestaltung

Der Bahnhofsbereich wird sorgfaltig aber zurtickhaltend
gestaltet. Durch die Nahe zur Altstadt erbrigt sich eine
ausgefallene Moblierung.

Der Busbahnhof Schaffhausen darf als wichtiger Ver-
kehrsknotenpunkt im Kanton durchaus auffallend in
Erscheinung treten und als identitatsstiftendes Merkmal
in Szene gesetzt werden. Es ist vorgesehen, dass beidseits
der Bahnhofstrasse ein dinnes, zickzackférmiges Dach
die Fahrgaste vor Witterung schitzt. Dabei kommt dieses
ganzlich ohne Stdtzen aus.

Im Hinblick auf die teils historisch wertvollen Fassaden
tritt die Dachkonstruktion aus der Ferne nur als schmaler
Strich in Erscheinung.

Dynamische Fahrgastinformation
Im Zuge der Umgestaltung werden die Haltekanten mit
sechs Echtzeit- Bildschirmen fir eine lickenlose Fahrgas-
tinformation ausgestattet.

<26.30
4.80 13.50 8.00
2.55 8.40 2.55
Trottoir Bushaltestelle Bushaltestelle

Trottoir




Abbildung:
Visualisierung

neuer Busbahnhof

Der neue Busbahnhof erfullt neben hohen funktionalen
und rein technischen Aspekten auch gestalterische An-
spriche. Der Bahnhofsbereich Schaffhausen kann neben
Verkehrsaufgaben auch Aufenthalts- und Treffpunkt-
funktionen in der Region wahrnehmen.

Die gewahlte Losung setzt den Fussverkehr in den Vor-
dergrund, ohne dabei den Busbetrieb zu benachteili-
gen. Passanten erhalten mehr Platz und Klarheit in der
taglichen Nutzung des Bahnhofsbereichs. Im Gegenzug

Fahrplan,
Sitzbank: Haltekantebeschriftung

Dynamische

bekommen die Verkehrsbetriebe Schaffhausen einen
dusserst flexiblen Bushof, welcher auch zukinftige Er-
weiterungen des Linienangebots meistern kann.
Schliesslich stellt der Entwurf eine Empfehlung fur die
Stadt Schaffhausen dar und kann einen Beitrag zur of-
fenen Gestaltungsdiskussion leisten.

Abbildung:
Beispiel Pfaffikon ZH:
schrage Anordnung der Buskanten

Die Vorteile einer schrdgen Anordnung der Buskanten
kénnen am Beispiel Pfaffikon ZH abgelesen werden. Die
Lésung ermdglicht eine gute Ubersicht (iber die einzelnen
Linien und eine einfache Orientierung.

Abbildung:
Ausschnitt aus dem
verkehrsplanerischen
Entwurf

Legende

iiiiiii proj. Busdach

Trottoir mit 3 cm Randstein

Trottoir mit 22 cm Kasseler Sonderbord® Plus
Fahrbahn

Kiss&Ride-Parkplatze

Taxi-Parkplatze

Guterumschlagsflache

Veloabstellplatze

best. Parkplatze

Blumenwirfel

o o o bombierte Bodenmarkierung

Sammelanzeige SBB und VBSH
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Konzept

Die grossten Anderungen ergeben sich beim stadtischen
Busbahnhof. Anstelle von vier verteilten, beidseitig der
Strasse angeordneten Haltestellen entsteht ein kompak-
ter OV-VerknlUpfungspunkt mit zwei Wartebereichen.
Durch den zentralen Standort auf der Bahnhofseite wer-
den direkte Umsteigebeziehungen zwischen den Buslini-
en und der Bahn erméglicht. So kénnen die Widerstande
(Zeit, Wege) beim Umsteigen zwischen Bahn und Bus
minimiert werden. Das First-In-First-Out-System an den
Haltestellen bleibt.

Die seitlichen Gehbereiche werden von den Warteberei-
chen der OV-Benutzer getrennt. Durch die Trennung der
Strome wird die Wahrscheinlichkeit von Konflikten zwi-
schen den beiden Verkehrsteilnehmern kleiner. Lediglich
Busse fahren (iber den Haltebereich OV.

Die Fahrplane, der Takt und die Fahrzeugtypen der sechs
Stadtbuslinien bleiben gleich und werden ins Konzept
integriert. Eine Taktverdichtung ist im Hinblick auf eine
kinftige Kapazitatserhéhung denkbar und maéglich. Zu-
dem werden die verkehrlichen Abldufe vereinfacht und
geordnet. Um die Haltekanten anfahren zu kénnen,
muUssen die Busse aber kunftig die Fahrlinien kreuzen.
Zwischen den Perrons kénnen die Busse ein- und aus-
fahren. Die Haltekanten werden konsequent behinder-

Abbildung:
Konzept

Verkniipfungspunkte
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tengerecht ausgestaltet (22 cm Hohe, nicht Uberfahrbar).
Die Anfahrbarkeit wurde mit Schleppkurven Uberprift.
Die platzquerenden Regionalbuslinien (21, 22, 25, 630,
634) mussen neu eine leichte Kurve fahren. Die Linien-
flhrung bleibt ansonsten gleich wie heute.

Die Flachen fur Guterumschlag und Taxis werden neu
angeordnet. Zusatzlich werden zwei neue offene Velo-
abstellplatze und auf den 5-Min-Parkplatzen teilweise
K+R-Angebote eingerichtet. Das heisst:

Die Fahrspuren fur Velos, Taxi und Anlieferungsverkehr
werden auf die Altstadtseite verschoben. Mit der neuen
Velo-Abstellanlage zwischen Hauptgeb&ude und Regio-
busbahnhof wird der Langsamverkehr gegentiber dem
MIV priorisiert und das Umsteigen vom oder auf das
Velo attraktiver. Mit den gedeckten Velostationen und
dem Ausbau der bestehenden offenen Abstellanlagen
an den Zufahrtsachsen entsteht ein dichtes Netz an Velo-
Verknipfungspunkten.

Die MIV-VerknUpfungspunkte werden entweder neu
platziert oder umfunktioniert. Die 5-Min-Parkplatze
werden zu einem K+R-Angebot, das an dieser Stelle
sinnvoller erscheint als Kurzzeitparkfelder. Die beste-
henden Parkplatze zwischen Bahnhofgebdude und Re-
giobusbahnhof werden entfernt. Der peripher gelegene

=/

Parkplatz
[&\ Verkntpfungspunkt MIV

=%

@ Verkntipfungspunkt Velo @

Verknupfungspunkt Bahn



Mobility-Standort wird gestarkt, indem er auf den beste-  Insgesamt werden die Verknlpfungspunkte sinnvoller
henden PW-Parkplatzen in der Bogenstrasse eingerichtet  und weniger weitlaufig angeordnet, was eine optimale
wird. Hierhin werden auch die Motorrad-Abstellplatze  Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel ermdglicht.
verschoben. Der Taxi-Standort befindet sich neu beim

stdlichen Eingang zum Bahnhofplatz. Die Verknipfungs-

punkte Taxi und MIV befinden sich nun alle ausserhalb

des Bahnhofplatzes.

Abbildung:
Ubersicht Massnahmen

| |
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Verfasser:
Tobias Thaler

Pascal Zanoni

Abbildung:
Konzept fiir den
Busverkehr

Abbildung:
Konzept fir den
Privatverkehr
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Umgestaltung «3»

Konzept

Diese Arbeit sieht eine Anderung der heutigen Bushal-
testellenanordnung vom Fahrbahnrand zur Mittellage
vor. Ein Vorteil dieser Variante ist die Entflechtung der
verschiedenen Nutzerflachen. Jedoch muss hier das not-
wendige Kreuzen der Busse bei der Ein- und Ausfahrt als
Nachteil in Kauf genommen werden. Die vorliegende
Arbeit hat diesen negativen Umstand aber durch eine
geschickte Anordnung der Fahrbahnelemente gel®st.

Offentlicher Verkehr

Mit der gewahlten Variante kann ein moglichst sto-
rungsfreier Busbetrieb garantiert werden. Die einspurigen
Fahrbahnen der Bahnhofstrasse werden im Abschnitt des
Stadtbushofes neu im Linksverkehr befahren (Siehe Plan
«Konzept fur den Busverkehr»). Dies ist notwendig, da
sich die Tiren bei den Bussen rechts und die Perrons in
Mittellage befinden. Der Wechsel vom Rechts- auf den
Linksverkehr erfordert einen Kreuzungsvorgang vor und
nach den Haltekanten um die Busse wieder in den nor-
malen Rechtsverkehr eingliedern zu kénnen. Es gilt die
Regelung, dass in den Bushof einfahrende Busse Vortritt

vor den Ausfahrenden haben. Dies wird entsprechend
durch eine bauliche Ausgestaltung der Eingange und
Fahrbahnmarkierungen verdeutlicht. Da die Fahrbahnen
zuséatzlich von den Velofahrenden, dem Anlieferungsver-
kehr und den Taxis befahren werden, ist diese klare und
far jedermann verstandliche Ausgestaltung des Kreu-
zungsvorgangs wichtig.

Fussganger

Die gewahlte Haltestellenform hat den Vorteil, dass die
Haltekanten kompakter angeordnet sind und somit kar-
zere Umsteigewege entstehen. Zudem erhoéht sich da-
durch auch die Ubersichtlichkeit fur die Reisenden. Die
Haltekanten kénnen dank der gewahlten Form behin-
dertengerecht ausgestaltet werden. Ein weiterer Vorteil
einer mittig angeordneten Haltekante ist das vereinfachte
Queren der Fahrbahn fir die Fussganger. Die Querungs-
wege werden durch die Mittelinsel kiirzer und sicherer.
Zudem erlaubt die Haltestellenform eine Trennung der
Zirkulations- und Warteflachen. Dies tragt zu einem ra-
schen Umsteigen ohne Widerstande und einer hohen
Leistungsfahigkeit der Fussverkehrsanlagen bei.

\g

Nr.22/23

APS

- Haltekanten

—» Fahrtrichtung Obertor

Kein Vortritt

— Fahrtrichtung Schwabentor

Motorisierter Individualverkehr

Die Taxiplatze werden an die dusserste Haltekante des
Regionalbushofes verlegt. Gegenlber den Taxiplatzen
befindet sich neu die Anlieferung, welche ebenfalls der
kompakteren Anordnung der Bushaltekanten Platz ma-
chen muss. Neu ist zudem, dass der MIV ganzlich von

urzzeitparkplatze
(max. Dauer: 30 Min.)
- 8 Mobility-Standplatze

I

10 K&R-Parkplatze

—» Fahrtrichtung Regionalbusse

Bahnersatz DB 1

»
esensuabd

der Bahnhofsstrasse ferngehalten wird. Um trotzdem
Kiss & Ride-Parkplatze in der Nahe des Bahnhofs anbie-
ten zu kénnen, werden diese neu beidseitig entlang der
Spitalstrasse angeordnet. Dies ermoglicht den ankom-
menden Fahrgasten, durch die Unterfihrung direkt zu
den Gleisen sowie zum Bushof und in die Altstadt zu

. opitalstrasse
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gelangen. Die Kurzzeitparkplatze auf Hohe der Lowen-
gasschenpassage werden in die Bogenstrasse verlegt.
Weitere Kurzzeitparkplatze gibt es bei der Spitalstrasse.

Veloverkehr

Ebenfalls klarer geregelt ist die Velofihrung durch die
Bahnhofstrasse. Grundsatzlich ist es dem Velo gestattet,
den Bushof zu durchfahren. Dabei hat das Velo das

Abbildung:
Konzept fir den Velo-

ca. 60 Velos
ca. 15 Roller

Neu: ca. 50 Velos
ca. 10 Roller

gleiche Verkehrsregime zu beachten wie der Bus. Um
das Wildparkieren der Velos kiinftig besser unterbinden
zu kénnen, werden an strategisch wichtigen Punkten
neue Veloabstellanlagen geschaffen. Neu soll es dem
Velofahrer ermdglicht werden, die Unterfiihrung beim
Lowengasschen zu benutzen, um nicht den Umweg Uber
die 6stlich gelegene Adlerstrasse machen zu mussen.

verkehr
i Spitalstrasse
—
j—n
v
[Neu: ca. 60 Velos]
—» Velofuhrung Richtung Schwabentor Kein Vortritt
—» Veloftihrung Richtung Obertor
== Velo schieben
Umsetzung Mittellage
Die untenstehende Abbildung zeigt die nérdliche und
stdliche Eingangssituationen zum Stadtbushof, wie sie
im Entwurfsplan dargestellt sind. Dabei wird die Ver-
kehrsfihrung bereits durch die Belagsanderung des Bus-
hofs in Beton (hier grin dargestellt) augenscheinlich.
Abbildung:
Bushofzugange

)

ca. 40 Velos

Die Fussgangerquerung wird mit eingefarbtem Beton
klar ersichtlich. Gut zu erkennen ist, dass die Einfahrten
viel direkter angefahren werden kénnen, als dies bei der
Ausfahrt der Fall ist. Das Kreuzungsmandver wird somit
klar und Ubersichtlich geregelt.
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Siedlungsentwurf «Breite»

Planen und Bauen fur zukiinftige Bewohner

Semesterarbeit
Stadtebau

FS 2014 | 2. Semester
Modul:

Stadtebau 2
Dozent:

Lucas Steiner

Titelbild:

Visualisierung

Entwurf Gruppe
Mockli/Echsle/Schipfer

Abbildung:
Planungsperimeter A+C
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Fiir die Entwicklungsmoglichkeiten einer Stadt ist
die Thematik des Wohnens von zentraler Bedeu-
tung. Die Auseinandersetzung mit dem Thema
Wohnungsbau steht deshalb im Zentrum des Kur-
ses Siedlungsentwurf. Mittels einer zweistufigen
Projektarbeit soll der Frage nachgegangen werden,
wie Planerlnnen und Architektinnen in einem realen
Kontext ein Umfeld schaffen, in dem sich Menschen
wohl und zu Hause fiihlen.

Ausgangslage

Der Betrachtungsperimeter fur den Siedlungsentwurf um-
fasst das Gebiet «Vordere Breite» bzw. das ca. 52 600 m?
grosse Areal mit dem gegenwartigen Fussballstadion
und den dazugehérenden Trainingspldtzen. Basierend
auf bereits bestehenden stadtebaulichen Absichten ist
das Gesamtareal fur den Siedlungsentwurf in vier klei-
nere Areale unterteilt worden. (A,B,C,D). Die beiden je
ca. 17 000 m? grossen Perimeter A und C wurden als
Planungsperimeter definiert. Innerhalb dieser zugewie-
senen Perimeter sollte eine architektonisch-stadtebaulich
tiberzeugende Uberbauung geplant werden.

Aufgabenstellung

Die Aufgabe umfasste den kritischen und qualitétsvol-
len Umgang mit dem Thema «Wohnen». Dabei sollten
den spezifischen Qualitdten des Ortes Rechnung getra-
gen werden. Ziel war es, eine Siedlung zu entwickeln,
welche einen eigenstandigen Charakter besitzt, in das
bestehende Umfeld eingebunden ist und das Potenzi-
al besitzt, von den Bewohnerninnen und Bewohnern
als hochwertige Wohnumgebung wahrgenommen und
geschatzt zu werden. Im Rahmen des Entwurfsprozesses
wurden die unterschiedlichsten Aspekte des Wohnens
(z.B. Siedlungsstruktur, Landschaftsbezug, individueller
Ruckzug, Aussen und Innenraum etc.) diskutiert, geplant
und vertieft.

Die Aufgabe wurde in zwei Arbeitsschritte gegliedert. In
einem ersten Teil arbeiteten die Studierenden in Gruppen
a 3—4 Personen. Das Kernthema der Gruppenarbeit war,
die Aufgabe und den Ort zu analysieren. Erschliessung,
Klima, Orientierung, baulicher und sozialer Kontext so-
wie das Erkennen von bestehenden Typologien waren
die zentralen Fragestellungen. Anschliessend folgte der
zweite Teil des Projektes als Einzelarbeit. Jedes Gruppen-
mitglied bearbeitete individuell einen spezifischen Aus-
schnitt der Siedlung in einem architektonischen héheren
Detaillierungsgrad. Der Entwurfsfokus lag auf einem
«typischen» Wohnhaus mit seinem Innenleben und sei-
ner ndheren Umgebungsgestaltung.

Die nachfolgenden Abbildungen geben einen Einblick in
die Vielfalt der entstandenen Entwurfsarbeiten aus den
Gruppenarbeiten.
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Abbildung:
Situationsplan
Perimeter C

Gruppe:
Manuel Forster
Pascal Meile

Michael Nievergelt

Abbildung:
Situationsplan
Perimeter C

Gruppe:
Lukas Koéchli
Dominic Norr

Kevin Raymann

Abbildung:
Situationsplan
Perimeter A

Gruppe:

Zeno Kupferschmidt
Martin Lehmann
Luca Imoberdorf

Das Areal wird mit zwei unterschiedlichen Gebaude-
typologien Uberbaut. Im Westen des Areals soll eine
dichtere Wohnnutzung mit vier Geschossen und Flach-
dach entstehen. Die 6stliche Bebauung nimmt mit ihren
dreigeschossigen Wohnbauten und Satteldachern Bezug
zur angrenzenden Besiedlung.

Mit einem Griingurtel durch das Areal wird ein Bezug zu
den freistehenden Parzellen geschaffen. Die parkahnliche
Struktur soll eine préagende Funktion als Treffpunkt fur
das Quartier ibernehmen. Der Charakter der Schreber-
garten wird in Form von Vorgarten fur die dreigeschos-
sige Bebauung erhalten.

Das Thema der platzformenden Bebauungen wird auf-
genommen und weitergeflhrt. So entstehen fur alle
Anwohner zugangliche Platzsituationen.

Die Uberbauung sieht 10 Punkthauser vor, welche durch
ihre verzahnte Anordnung und die rechteckigen Formen
viele spannende und interessante Rdume entstehen las-
sen. Trotz der Unabhangigkeit jedes Gebaudes entsteht
durch diese Verflechtung eine Zusammengehorigkeit. Die
Gebaude orientieren sich an Siedlungsinternen und -ex-
ternen Grunraumen. Gegen Suden hin sind die maximal
15 Meter hohen Gebaude abfallend, dies fuhrt zu viel
Helligkeit und vielen Sonnenstunden. Die Punkthduser
weisen eine Ausnltzungsziffer von 0,83 auf. Dies wird
im Bezug auf die umliegende Siedlungsstruktur als ver-
traglich beurteilt.

Das Konzept sieht insgesamt sieben Gebaude vor, die
sich in einen 6stlichen und westlichen Teil gliedern. Im
Westen entsteht ein offentlicher, urbaner Platz, um den
herum (auf vier Etagen) ein Mix aus Gewerbe und Woh-
nen angesiedelt ist. Im &stlichen Teil befindet sich ein
grosser privater Innenhof, umringt von dreistockigen
Wohnbauten. Der trichterformige Freiraum zwischen
den beiden Siedlungsteilen fungiert als Griinkorridor und
verbindet den nérdlich gelegenen Park mit dem weitlau-
figen Freiraum im Suden der Siedlung. Der Griinkorri-
dor und die unterbrochene Blockrandbebauungsstruktur
gewabhrleisten eine optimale Transparenz der Siedlung.
Insgesamt wird damit eine Ausniitzung von etwas mehr
als 0,9 erreicht.
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Abbildung:
Situationsplan
Perimeter C

Gruppe:

Andreas Maockli
Lukas Echsle
Wolfgang Schiipfer

Abbildung:
Situationsplan
Perimeter C

Gruppe:
Kilian Treichler
Florian Birrer

Alexandra Sonderegger
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Die schone Lage, das flache Grundsttick und die gute
Erschliessung bilden die Grundlagen fur diese Siedlung.
Die Bebauung hebt sich vom Bestand ab, ohne aufdring-
lich zu sein. Der Wohnungsmix (2 ¥z bis 5 %> Zimmer-
Wohnungen) der Quartierladen, das Café und ein Ange-
bot an Gewerbeflachen lassen eine gute Durchmischung
erwarten.

Die Erschliessung erfolgt Uber offene Erdgeschossdurch-
gange. Die sechs Blocks sind als 2- oder 3-Spéanner konzi-
piert, wobei jede Wohnung West oder Sid orientiert ist.
Mit einer AZ von 1,0 werden Gebdude geschaffen mit
drei bis funf Obergeschossen und grossztigigen Aussen-
raumen. Die abgewinkelte Form der Gebaude generiert
eine gewisse Privatsphare, Larmschutz und spannende
Aussenraume.

Das Konzept der Siedlung basiert auf der Ausrichtung
der Gebdude auf den Schitzenhausplatz sowie auf die
vom Platz sternférmig ausgehenden Strassen. Durch
die Geb&udeanordnung entstehen im Offentlichkeits-
grad unterschiedliche Innenhéfe und Aussenrdume. Die
Siedlung, wenige Busminuten vom Zentrum entfernt,
soll vor allem Familien mit Kindern und gutverdienende
Paarhaushalte anziehen.

Bei der Freiraumgestaltung wurde in den privaten und
halbprivaten Innenhéfen mit geometrischen Elementen
sowie Niveauunterschieden gearbeitet. Die Nord-Std-
Verbindung, welche die Siedlung mit den grossen Grin-
flachen verbindet, ist organisch gestaltet und begrunt.




Stadtebauliche Konzeptentwicklung

FUr die Gebiete Vordere Ebnat, Urwerf und Gruben

Studienarbeit
Stadtebau

HS 2013 | 5. Semester
Modul:

StBau6/FP4
Dozenten:

Prof. Markus Gasser
Prof. Susanne Karn
Markus Pfyl

Titelbild:

Collage zur Vision fir
das Gebiet Vordere
Ebnat

Verfasserinnen:
Carolina Esteves Flores
Corinne Hugentobler

Rebekka Kiinzli

Abbildung links:
Gebiet Vordere Ebnat

Abbildung rechts:
Logo zu den Zielen

Die rote Seite steht
fiir die Siedlungs-
entwicklung, die griine
Seite fiir die

Freiraumentwicklung

In dieser Studienarbeit befasst sich eine interdis-
ziplindre Gruppe aus Studierenden der Raumpla-
nung und Landschaftsarchitektur mit dem Poten-
tial eines Areals. Dazu wird das Gebiet analysiert
und eine mogliche Entwicklung aufgezeigt. Als
Ergebnis wird ein stadtebauliches Leitbild mit da-
zugehorigen Handlungsanweisungen in den Berei-
chen Siedlungs- und Freiraumentwicklung erstelit.
Dieses baut auf einer ersten Gebietseinschatzung
und einer detaillierten Analyse auf, in welcher alle
relevanten Planungsfragen geklart werden. Es wer-
den mehrere Pldne und Handlungsansatze erstellt,
in welchen die wesentlichen Resultate der Arbeit
dargestellt werden.

Konzeptentwicklung Industriegebiet Vordere Ebnat

Vision und Ziele
Als erster Schritt wurde eine Vision fir das Gebiet Vordere
Ebnat entwickelt. Die Vision besteht aus den drei Solgans:

= «Ebnat — ein Gebiet fur neue Mdglichkeiten.»
= «Ebnat — ein Gebiet in dem man sich gerne Aufhélt.»
= «Ebnat - ein Gebiet in dem immer etwas lauft.»

Um die Vision besser fassen zu kénnen, wurden daraus
Ziele und Handlungsansatze zu den Themen Siedlungs-
entwicklung und Freiraumentwicklung formuliert. Ent-
sprechend der Ziele wurde ein Logo entwickelt, dass auch
als Marketingsymbol verwendet werden kann.
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Abbildung:
Leitbild Siedlungsent-

wicklung

Abbildung links:
3-D-Visualisierung der
neuen Gebaudestruktur

Abbildung rechts:
Querschnitt des Areals
von Nordwest bis
Siidost mit neuer Ge-
b&udestruktur
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Konzept

Das Konzept besteht aus zwei Leitbildern. Das «Leitbild
Siedlungsentwicklung» dient zur langfristigen Sicherstel-
lung der Nutzungen im Gebiet und zeigt auf, wie sich
das Gebiet stadtebaulich entwickeln soll. Das «Leitbild
Freiraumentwicklung» zeigt, was fir Elemente der Frei-
raum klnftig enthalten soll, um den Charakter im Gebiet
zu starken.

Aus der Analyse ging hervor, dass das Areal der Vorde-
ren Ebnat ein wichtiger Wirtschaftsstandort der Stadt
Schaffhausen ist, welcher gestarkt und besser strukturiert
werden muss. Da sich die meisten historischen Objekte
in einem guten Zustand befinden, wird im Konzept stark
mit dem Bestand gearbeitet, damit die charakteristischen
Merkmale des Gebiets erhalten bleiben kénnen.

Das Leitbild Siedlungsentwicklung beinhaltet folgende
Themen, welche vertieft betrachtet wurden:

= Nutzung

= Baustruktur

= \erkehr

= Siedlungsraum

Es ist ein Nutzungsmix anzustreben, welcher jedoch (im
Vergleich zu heute) durch die Baustruktur besser erkenn-
bar sein soll. Es ist wiinschenswert, die Gewerbenutzung
und die Bildungseinrichtungen zu starken sowie zusatzli-
che Angebote fur Sport und Freizeit und fur das Wohnen
zu schaffen. Dazu sind auch Gastronomienutzungen und
Einrichtungen fir die Nahversorgung nétig. Im stdlichen
Teil des Areals entlang der Ebnatstrasse konzentrieren
sich publikumsorientierte Nutzungen wie Bildung, Sport,
Gastronomie oder Gewerbe. Im nérdlichen Teil des Are-
als sind hauptsachlich Wohnnutzungen vorherrschend,
welche am Hang platziert sind. Es sind gréssere Bauvo-
lumen winschenswert, welche sich gut in die beste-
hende Baustruktur einflgen. Durch das Anstreben einer
maoglichst verkehrsberuhigten Amsler-Laffonstrasse und
einer geregelten Parkierung soll das Areal fir den Lang-
samverkehr attraktiver werden. Dazu sind Tiefgaragen
und Parkierungsmaéglichkeiten in erster Linie am Rande
des Areals zu konzentrieren. Damit das Areal durchlassi-
ger und besser zuganglich wird, sind mehrere Fusswege
durch das ganze Areal mit Orten zum Verweilen geplant.

Nutzungen
Gewerbe

Sport / Freizeit

Wohnen

Bildung / Kultur

Wohnen / Dienstleistung
Gastronomie / Nahversorgung

Baustruktur
Gebdudeform erhalten

(Im INSA enthalten)

bestehende Bebauung

.
I moégliche Bebauung

Siedlungsraum
Potenzial fiir Aussenraum

e
==

Potenzial fir Griinraum

pragende Raumkante

Verkehr
==<»  Erschliessung Fusswege

=P Quartiererschliessungsstrasse

@  Tiefgarage

® oberirdische Parkierung
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Abbildung:

Leitbild Freiraument-

wicklung

Abbildung rechts:
Etappierungsplan

Das Leitbild Freiraumentwicklung beinhaltet folgende
Themen, welche vertieft betrachtet wurden:

® Freiraum

m Gestaltung des Langsamverkehrsraumes

Die Grundidee der Freiraumentwicklung ist die Teilung
der Freirdume in zwei unterschiedliche Freiraumtypen. Im
sudlichen Bereich, an der Amsler-Laffonstrasse bzw. an
der Amslerstrasse sollen zentrale 6ffentliche Freirdume
entstehen und im nordlichen Bereich hinter den Bauten
sind Freirdume angedacht, welche den einzelnen Ge-

'I:

4

Etappierung
Die Etappierung wird nicht mit einem zeitlich definierten
Horizont festgelegt, sondern nur in ihrer Reihenfolge.

Etappe 1

= Tiefgaragen

= Bebauung fur Gastronomieeinrichtungen

= Aussenraumgestaltung mit der Platzgestaltung
«Kultur»

= Umnutzung des Industriegebdudes zu Gunsten von
Kultureinrichtungen

Etappe 2

= Bildungseinrichtung mit dazugehoérigen Aussenraum-
gestaltung

Etappe 3

m Strassengestaltung im Bereich der zentralen &ffentli-
chen Freirdume mit dem zentralen &ffentlichen Platz

Etappe 4

= Parkgestaltung

Etappe 5/6 (unabhangig)

= Erweiterung der Wohnbauten (nach Bedarf)

= Erweiterung Georg Fischer AG und Sportzentrum
(nach Bedarf)

bauden bzw. Firmen zugeordnet sind und daher weni-
ger o6ffentlich sind. Die einzelnen Teilrdume sollen ihren
unterschiedlichen Qualitatsanspriichen gerecht werden
und dementsprechend gestaltet sein. Als zentrale 6ffent-
liche Freirdume sind zwei Platze und ein Park definiert,
welche die Aufenthaltsqualitat starken. Die Leute sollen
sich gerne im Areal aufhalten. Durch die Gestaltung aller
Freirdume mittels Grunflachen und Grinakzenten wird
es mdglich, das Gebiet aufzuwerten und dem Qualitats-
anspruch der Erholung zu gentgen.

Baustruktur
Ml bestehende Bebauung

I mogliche Bebauung

Freirdume

den Geb&uden

zugeordnete Rdume

zentrale 6ffentliche Freirdume

Platzgestaltung
Parkgestaltung
@
[ J

Hochpunkt: Blick ins Tal

Baumbepflanzung

Gestaltung des Langsamverkehrs
== Wegeraum mit Geholze

P> Verbindung der Hohenniveaus

> Zugange sichtbar gestalten

Orientierungsinhalt
[0 bestehende Gehélzstruktur

In einem weiteren Ausbilck (etwa 20-30 Jahren) kann
man davon ausgehen, dass weitere Gebdude im Gebiet
Vordere Ebnat ersetzt werden missen. Dazu zahlt ins-
besondere das derzeitige Gebdude der ABB. Dadurch
steht die Mdglichkeit fir neue Freirdume, Parks und
weitere Aufenthaltsorte fur die Angestellten offen. Dies
ware eine grosse Chance, um die Aufenthaltsqualitat vor
Ort fUr alle Nutzer zu verbessern und das Gebiet weiter
aufzuwerten. Es wird vorgeschlagen, in einem Abstand
von 20-30 Jahren das Leitbild regelmassig zu Uberprifen
und bei Bedarf anzupassen.

V/ Hp?

Etappen

D Tiefgarage, Gastronomie,
o Platzgestaltung, Kultur

- Bildung ,Aussenraumgestaltung
'3 | strassenraum, Platzgestaltung
B4 Parkgestaltung

Erweiterung Wohnbauten

\- Sporterweiterung,

Erweiterung Georg Fischer

Ba ustruktur
------- Abbruch Bebauung

t‘ I ‘ “HE bestehende Bebauung

. “ I neue Bebauung
PN A
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Abbildung:
Einteilung des Urwerfs
in zwei Teilgebiete

Abbildungen:
Skizze Bachaufwertung
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Konzeptentwicklung Gebiet Urwerf

Ausgangslage

Diese Arbeit befasst sich mit dem Quartier Urwerf, wel-
ches westlich der Schaffhauser Altstadt liegt. Das Gebiet
bietet eine exzellente Lage, gute Verkehrsanbindung und
eine interessante Topographie mit viel Aussicht.

Durch eine vielfaltige Baustruktur, die Topographie und
das trennende Bachtobel wirkt das Quartier Urwerf je-
doch nicht als eine Einheit. Es ist wenig dicht bebaut und
es bestehen noch Reserveflachen.

Aufgrund einer ersten Begehung sowie einer ausfuhrli-
chen Bestandesaufnahme und Analyse wird das Urwerf in
zwei Teilgebiete A und B und den trennenden Griingurtel
gegliedert.

Leitidee

Die beiden Teilgebiete A und B werden differenziert
behandelt. Der Grungdurtel bildet das verbindende Ele-
ment fUr die zwei Gebiete und wird zu einem wichtigen
sozialen Zentrum mit Nachsterholungsfunktion. Uber das
ganze Quartier wird ein Langsamverkehrsnetz gelegt.
Zudem werden Freiraume in die Teilgebiete integriert.
Im Teilbereich A tritt die Thematik des Erhaltens hervor,
da viele der gewiinschten Qualitaten bereits vorhanden
sind. Die feine Kérnigkeit mit den zahlreichen Villen und
Baumbestande tragen zur Identifikation des Quartiers
bei.

Im Bereich B ergibt sich durch neue Bebauungen und
Verdichtung eine héhere Bevolkerungsdichte. Durch das
grobkoérnige Gebiet «fliesst» neu ein multifunktionaler
Freiraum.

Eine Konzentration an o6ffentlichen und gemeinschaft-
lichen Nutzungen und eine Verdichtung entlang der
Stokarbergstrasse West sind im Teilgebiet B vorzusehen.

Ziele

Siedlungsentwicklung

= Siedlungsstruktur
Es sollen zwei Teilgebiete mit unterschiedlicher Sied-
lungsstruktur und Koérnigkeit entstehen.

= Nutzung/Versorgung
Eine Mischnutzung wird in gewissen Bereichen
erlaubt. Eine Versorgung des taglichen Bedarfs sowie
offentliche/private Einrichtungen vor Ort werden
angestrebt.

= Bevélkerungsdichte/-struktur
Das Urwerf soll sich zu einem attraktiven, vielfaltigen
Wohnquartier entwickeln.

Leitideeschema

® Erschliessung
Die Erschliessung des gesamten Gebietes Urwerf soll
optimiert und durchlassiger gestaltet werden.

Freiraumentwicklung

® Freiraumstruktur:
Das hohe Potential der nattrlichen Strukturen (Wald-
chen, Bach, Grlinzone) soll ausgeschépft werden.
Der Grungtrtel soll zu einem Nachsterholungsgebiet
werden.

= Freiraumtypologie
Offentliche und gemeinschaftliche Freirdume sollen
in Zukunft an Wichtigkeit gewinnen, so dass eine
ausgeglichene Freiraumtypologie entstehen kann.

® Freiraumfunkion
Durch Schaffen von multifunktionalen Freirdumen
sowie einem zentralen Hauptfreiraum als Zentrum
soll das Quartierleben neu aufblihen.

m Biodiversitat
Die 6kologische Aufwertung und Vernetzung des
Quartiers soll in die Gestaltung der Freiraume mit
einfliessen und so der Flora und Fauna wie auch der
Bevélkerung zugute kommen.



Leitbild Quartierentwicklung Urwerf

Das Urwerf weist durch aufgewertete Wege in Naher-
holungsgebiete und eine neue Busverbindung eine gute
Vernetzung nach aussen auf. Innerhalb des Quartiers gibt
es viele attraktive Langsamverkehrsverbindungen, welche
das Quartier vernetzen und durchlassiger machen. Die
Langsamverkehrswege sind einheitlich und mit einem
offentlichen Charakter gestaltet.

Die Strassen sind multifunktional nutzbar und mit ei-
ner entsprechenden Ausstattung versehen. Sackgassen
existieren nur fur den MIV, um den Schleichverkehr zu
verhindern.

Die drei 6ffentlichen Bereiche im Teilgebiet A sind neu
gestaltet und ausgestattet. Die 6kologisch wertvollen
Gestaltungselemente wie Trockensteinmauern, Dorn-
straucher etc. ziehen sich durchs ganze Gebiet. Gross-
flachige versiegelte Flachen sollen zuklnftig nicht mehr
zugelassen werden.

Die gute Lage im Teilgebiet B wird genutzt, um attraktiven
Wohnraum zu schaffen. Dies geschieht durch Fillen von
Baultcken und mittels Innenverdichtung. Als Zielgruppe
ist der Mittelstand und somit die breite Bevélkerung
anzusprechen. Eine durchlassige Baustruktur, welche
einen fliessenden Aussenraum zuldsst, wird angestrebt.

Abbildung:

Leitbild

anb

~HlaEne

Teilgebiet A - Cualitdten starken
Teilgebiet B - Weiterentwickeln
Gringlrtel - nutzbar mathen
Bachverlauf mit Aufweitungen
autgedolter Bach

nerie MY Verbindungen

neus LV Verbindungen
multifunktionaler Sirassenraum
neue Buslinie

Affentiichn Plitre aufaertan
Emmfamilienhaus

verdichiete Bauweise

denlrim

erhaltenswerie Gehduda
Gewerbe im EG

Puffsr

multiunktronalke Flachen

Das Teilgebiet A zeichnet sich durch seine feinkorni-
ge Bebauungsstruktur und seine hauptsachlich private
Freiraumstruktur aus. Auf unbebauten Parzellen soll der
Villenquartiercharakter weitergefihrt werden, die ge-
schlossene Bauweise wird verhindert.

Gewerbliche Nutzung ist im Bereich entlang der Stokar-
bergstrasse West moglich. Eine Entwicklung zu einem
sozialen Zentrum in diesem Bereich ist vorstellbar.
Gemeinschaftliche, siedlungsinterne, aneigenbare Fla-
chen und gemeinschaftliche Raume (als Treffpunkte) sind
in jeder Uberbauung vorhanden. Mdgliche temporére
Nutzungen wie auch Aneignungsflachen im Bereich des
Gringurtels sind vorzusehen. Durchs ganze Teilgebiet B
zieht sich ein System von punktuellen Gehélzgruppen
(6kologisch wertvolle z.B. Dornstraucher).

Der Grungurtel gilt als neuer Treffpunkt fur die Nachster-
holung und wird nicht bebaut. Er ist als 6ffentlicher und
natdrlicher Raum zu gestalten und mit verschiedenen,
nebeneinander liegenden Nutzungen auszustatten. Es
gibt zum Beispiel Bereiche mit extensiv genutzten Wie-
sen. Der Bach wird durch Ausdolung, Ausweitungen, Re-
naturierung und einer lockeren Gehdolzstruktur erlebbar.
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Konzeptentwicklung Wohn- und Gewerbegebiet Gruben

Ausgangslage

Gruben grenzt an den 6&stlichen Siedlungsrand und ist
durch zwei markante Hangflanken als eigenstandiger
Raum definiert. Das Gebiet kann aus stadtebaulicher
Sicht als klassisches Arbeitsplatzgebiet bezeichnet wer-
den. Es weist mehrheitlich grossvolumige Gewerbebau-
ten und funktionale Lagerhallen sowie ausgedehnte
Erschliessungs- und Parkierungsflachen auf. Die Bebau-
ungsstruktur von Gruben unterschiedet sich stark von
den umliegenden Quartierteilen. Im Vergleich zur unmit-
telbaren Umgebung gibt es im Gebiet gréssere Freirdume
(v.a. Reserveflachen der angesiedelten Unternehmen).
Die Flachen werden heute sehr unterschiedlich genutzt,
bzw. ihre Funktion ist nicht klar definiert. Im Osten grenzt
ein weitgehend untberbauter, offener Landwirtschafts-
raum an das Gebiet.

Aufgabenstellung und Ziele

Gestutzt auf eine Analyse der Siedlungs- und Freiraum-
strukturen wurde fur das Gebiet Gruben das vorliegende
stadtebauliche Leitbild erarbeitet. In Gruben soll in den
nachsten Jahren ein modernes und lebendiges Wohn-
und Gewerbequartier entstehen. Die heutige Mischnut-
zung und die bestehenden Freiraumqualitdten sollen
beibehalten und ausgebaut werden.

Das Gebiet besitzt keine erhaltenswerte Bauten und stellt
ein unabhangiges stadtebauliches System dar, das sich
vom restlichen Quartier klar unterschiedet. Daraus ergibt
sich die grosse Chance fir eine komplette Neuentwick-
lung des Gebiets. Das Gebiet soll als Ganzes neu gedacht
und geplant werden.

Das Leitbild gibt den Rahmen fur die kunftige Sied-

lungs- und Freiraumentwicklung im Gebiet vor. Es enthalt

Empfehlungen und Ziele fur Bauherren, Architekten und

Planer und umfasst folgende Themen:

m Dichte, Struktur und Umgang mit dem Bestand

= Typologie und Gestaltung von Freirdumen und
Bauten

= Durchmischung und Nutzung

= Kommunikation und Begegnung

= Eingliederung und Vernetzung

= Verbindungen und Erschliessung

= |dentitdt und Charakter

Ausgehend von den Zielen und Handlungsempfehlungen
wurden konkrete Gestaltungsvorschlage mit Schemen,
Visualisierungen sowie Schnitten ausgearbeitet, die als
zusatzlichen Orientierungsrahmen dienen.

Das Leitbild ist auch eine klare politische Richtschnur
fiur die kommenden Jahre. Es kann allerdings nur be-
dingt verbindlich sein. Zur rechtlichen Sicherung sollte,
basierend auf diesem Leitbild, ein stadtebauliches Ent-
wicklungskonzept ausgearbeitet werden. Dieses dient
wiederum als Grundlage fur die Ausarbeitung eines
Quartierplans.




Abbildungen:

Handlungsfelder

des Leitbilds

Handlungsfelder

Die raumlichen Qualitaten des zentralen Quartierfrei-
raums ergeben sich aus Anordnung sowie Stellung der
Bauten. Der Raum ist als einheitlich gestalteter Platz defi-
niert, der Aufenthalts-, Verbindungs- und Erschliessungs-
funktion Ubernimmt. Der Siedlungsfreiraum beinhaltet
eine Vielzahl unterschiedlicher Nutzungen. Innerhalb der
Gebaudevolumen entstehen gemeinschaftliche Hofe, die
sich vom restlichen Siedlungsgebiet bewusst abgrenzen.
Im Westen der Siedlung soll ein weiterer 6ffentlicher
Platz entstehen.

Der Aussenraum wird durch den zentralen Quartierfrei-
raum und die grosszligigen Grlnflachen an den Sied-
lungsrandern bestimmt. Die Gestaltung unterstitzt und
ermdglicht alltdgliche Funktionen (Flanieren, Aufenthalt,
Spiel, usw.), Ubernimmt aber auch immaterielle Aufga-
ben (Orientierung, Identitat, Atmosphére usw.). Diese
Funktionen werden innerhalb des Siedlungsfreiraums in
flexiblen «Nutzungsinseln» konzentriert.

An den Siedlungsgrenzen sollen bestehende Qualitaten,
z.B. bestockte Hangflanken, Hochstammkulturen (Obst-
hain) sowie Baumgruppen in die Gestaltung einbezogen
werden. Der Ubergang zwischen Siedlungsfreiraum und
offener Landschaft ist fliessend.

An der westlichen Arealgrenze wird ein Spezialbaustein
die Rolle einer Landmarke tbernehmen. Ausgehend da-
von werden mehrere Gebdude in geschlossener Bauweise
mit gemeinschaftlichen Hofraumen entstehen.

Die bestehenden Bauten kénnen ausnahmslos entfernt
und das gesamte Areal komplett neu entwickelt werden.
Im Gegensatz zu den kleinstrukturierten Typologien in
der Umgebung wird hier mit Grossvolumen geplant. Es
soll eine zeitgemasse Dichte erreicht werden, die auf die
topografischen Gegebenheiten und auf die bestehenden
Natur- und Landschaftsqualitaten reagiert.

Es musste eine Bautypologie gefunden werden, die so-
wohl eine hohe Siedlungsqualitat schafft als auch die
notige Funktionalitat und Nutzungsflexibilitat garantiert.
Hof- und Blockrandstrukturen erméglichen die Ansied-
lung von Gewerbeflachen in den Erdgeschossen ebenso
wie eine Wohnutzung in den dartberliegenden Etagen.
Der Hofraum lasst unterschiedliche Bautiefen im EG zu,
wodurch zweckmassige Grundrisse fur flachenintensive
Gewerbenutzungen maoglich werden. Die hofseitigen
Dachflachen bleiben weiterhin fir die Quartierbewoh-
nenden nutzbar. Flexibles Design und Funktionalitat ist
auch bei den offentlichen Freirdumen zentral. Die Be-
nUtzung andert je nach Jahr, Monat und Tag. Die Platze
werden offen und anpassungsfahig ausgestaltet, damit
tempordre Nutzungen méglich sind.

Im zentralen Bereich des Quartiers ist die Hauptachse
geplant. Sie ist die ordnende Verbindung und neben ihrer
Erschliessungsfunktion dient sie auch dem Aufenthalt.
In Ost-West- und in Nord-Std-Richtung werden quartier-
querende Verbindungen fur den Velo- und Fussverkehr
entstehen. Der MIV und der OV werden weiterhin auf
der Kessel- und der Grubenstrasse konzentriert. Innerhalb
der Siedlung ist autofreier Mischverkehr (Velo- und Fuss-
verkehr) vorgesehen. Die Gruben- und die Kesselstrasse
werden umgestaltet und fur den NMV optimiert.
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Abbildungen:
Gestaltungs- und
Nutzungsvorschldge
Stadtebau und
Freiraum

Gestaltungs- und Nutzungsvorschlage

Das Gebiet Gruben ist in sich geschlossen und mit klaren
Grenzen versehen. Es bietet sich so die Chance einen
eigenstandigen Stadtteil mit hoher Ausstrahlungskraft zu
entwickeln, ohne sich an den umgebenden Bebauungs-
strukturen orientieren zu missen. Mit den fir Schaffhau-
sen untypischen Blockréandern entsteht ein Quartier mit
starker Identitat und Eigenstandigkeit.

Die unterschiedlichen Anspriiche von Gewerbe, Dienst-
leistung und Wohnen verlangen nach flexiblen Losungen.
Diese werden durch diese Bautypologie geboten. Entlang
den Strassen entstehen publikumsorientierte Flachen.
«Schubladeneinschibe» in den Hofen bieten auch Ge-

werbe mit grésserem Flachenbedarf Raum. «Schubladen-
dacher» sind nutz- und bepflanzbar.

Das Erdgeschoss wird durchgangig in Uberhéhe ausge-
bildet, um dem Gewerbe die erforderliche Raumhohe
zu bieten. Die Uberhéhe ermaglicht eine Hochparter-
relésung mit gendgend Privatsphare fur das Wohnen.

Gebédude

Grundséatzlich orientiert sich das Gewerbe an der Strasse
und das Wohnen nach Stiden (optimale Besonnung) und
in die Hofe.

Es entsteht ein differenziertes Freiraumangebot, sowohl
in Bezug auf den Offentlichkeitscharakter (privat-ge-
meinschaftlich-6ffentlich) als auch in Bezug auf die Nut-
zung (spezifisch — multifunktional — nutzungsoffen) und
Gestaltung (dicht — offen/griin, weich, Uppig — grau,
hart, karg). Die Blockrander lassen raumlich interessante
Strassenpldtze und Raumkammern entstehen. Diese wer-
den als offentliche Freirdume fir das gesamte Quartier
ausgebildet. Dieser Freiraum wird offen und fliessend
gestaltet, um die raumlichen Qualitaten zu erhalten und
Quartiersdurchlassigkeit zu gewahrleisten.

Der Bodenbelag ist einheitlich, idealerweise ein sickerfa-
higer Hartbelag wie z. B. Betonplatten mit breiten Fugen.
Baume werden locker eingestreut, so dass der gesam-
te Raum wahrnehmbar bleibt. Die Nutzungen werden
ebenfalls eingestreut bzw. eingestanzt. Der Freiraum ist
ein multifunktionaler Begeg-
nungs-, Kommunikations- und
Aufenthaltsort. Im Gegensatz
zum offenen Strassenplatz
haben die Hofe einen abge-
schlossenen, dichten, griinen
und intimen Charakter. Die
Ausgestaltung bleibt sehr
offen und spezifisch. Diese
«Hofoasen» werden auch
von aussen sichtbar durch eine
Uppige, auskragende Dachbe-
pflanzung angedeutet.

Die Hangflanke wird mit ge-
zielten Aufforstungen als viel-
seitig griine und durchgangi-
ge Verbindung in den nahen

Gemeinschaftlicher Bereich

Offentiicher Bereich
Hauptorientierung Wohnen und Gewerbe
Raumkanten

Verbindungen NMV (Fuss- und Veloverkehr)
Verbindungen MIV und OV

Ein-, Ausfahrt Tiefgarage

Nutzungen und Funktionen

Sichtbeziehungen und Ausblicke i

Landschaftsraum gestarkt. Zu-
dem wird sie mit Nutzungen
bespielt. Die siedlungsnahe
Landschaft wird so zuklnftig
zu einem vielseitigem und at-
traktiven Quartierpark.
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Ubersicht der Bachelorarbeiten

von Schaffhausen 2014

Bachelorarbeiten 2014

Thema Name Vorname
Raumplanung
Bau- und Zonenordnung Hemmental Aebli Benjamin
Bau- und Zonenordnung Hemmental Beck Hans-Ruedi
Bau- und Zonenordnung Hemmental Buob Dennis
Bau- und Zonenordnung Hemmental Fischer Lukas
Bau- und Zonenordnung Hemmental Grubenmann Jonas
Bau- und Zonenordnung Hemmental Meier Michael
Bau- und Zonenordnung Hemmental Meyer Danielle
Bau- und Zonenordnung Hemmental Poppa Luigi
Bau- und Zonenordnung Hemmental Thaler Tobias
Bau- und Zonenordnung Hemmental Zanoni Pascal
Gaswerk-Areal Bill Christoph
Gaswerk-Areal Brandle Fabienne
Gaswerk-Areal Deta Paolo
Gaswerk-Areal Gratter Adrian
Gaswerk-Areal Leder Bernhard
Gaswerk-Areal Schwegler Josua
Gaswerk-Areal Setz Moritz
Verkehrsplanung
Parkierungskonzept Altstadt Gilg Stefan
Parkierungskonzept Altstadt Honegger Pascal
Parkierungskonzept Altstadt Kappeler Valérie
Parkierungskonzept Altstadt Vlach Amando
Parkierungskonzept Altstadt Weber Kilian
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