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Vorwort

Seit vielen Jahren ist es an der HSR im Bachelor-Studiengang Raumplanung Tradition, wahrend
eines ganzen Studienjahrs mit einer Gemeinde in der Deutschschweiz zusammenzuarbeiten.
Diese Zusammenarbeit ermdglicht es den Studierenden, ihre Studienarbeiten und Projekte
mit einem unmittelbaren Bezug zu konkreten und aktuellen raumplanerischen Fragen und
Problemstellungen durchzufihren: Sie setzen sich unter realistischen Bedingungen des Be-
rufslebens mit Planungsaufgaben auseinander und stehen dabei in direktem Kontakt mit
den Beteiligten eines Planungsprozesses.

Dieser Praxisbezug ist eine wesentliche Erfahrung, die wir angehenden Raumplanerinnen
und Raumplanern erméglichen, um optimal auf ihre spatere Arbeit — meistens «an vorderster
Front» der Planung — vorbereitet zu sein. Die Zusammenarbeit mit einer Gemeinde ist aber
nicht nur fur die Studierenden von Vorteil, die Ergebnisse der studentischen Projekte sind
auch fur die Gemeinden selbst von grossem Nutzen. Das beweisen die zahlreichen positiven
Reaktionen unserer bisherigen Partner.

Fir das Studienjahr 2012 hatten der Studiengang Raumplanung und die Gemeinde Wettingen
eine Vereinbarung Uber eine Zusammenarbeit abgeschlossen. Die Gemeinde steht vor wichti-
gen raumplanerischen Entscheidungen und hat uns zahlreiche Problem- und Aufgabenstellun-
gen zur Verfigung gestellt, welche die Studierenden bearbeitet haben. Die Studienarbeiten,
welche innerhalb des Studienjahrs durchgefthrt wurden, waren unterschiedlicher Art und
betrafen unterschiedliche Themen und Aspekte: In der vorliegenden Publikation werden sie
den drei Schwerpunktbereichen Raumplanung, Stadtebau und Verkehrsplanung zugeordnet.

Aus didaktischen Grinden mussten die Rahmenbedingungen mancher Planungsaufgabe
etwas vereinfacht werden. Dennoch zeugt die vorliegende Zusammenstellung besonders
gelungener Arbeitsergebnisse davon, dass die Studierenden realitdtsnahe und praktisch
umsetzbare Losungen ausgearbeitet und akzeptable Massnahmen vorgeschlagen haben.

Die Professoren und Dozierenden am Studiengang Raumplanung an der HSR hoffen, dass
die zahlreichen Ideen, Vorschlage, Projektstudien etc. in Wettingen zu konstruktiven und
angeregten Diskussionen fuhren werden und einen kleinen Beitrag zu einer nachhaltigen
und zukunftsfahigen Entwicklung leisten.

Mit der vorliegenden Publikation mochten wir die Ergebnisse des studentischen Enga-
gements auch Uber die Gemeinde Wettingen hinaus bekannt machen: Wir méchten sie
Planungsverantwortlichen in Gemeinden und Kantonen als Leistungsausweis vorstellen
sowie der interessierten Offentlichkeit einen Einblick in die Themen und Arbeitsgebiete des
Raumplanungsstudiums geben.

Der Gemeinde Wettingen, dabei insbesondere Martin Valencak, méchte ich im Namen aller

beteiligten Kolleginnen und Kollegen des Studiengangs meinen Dank fir die allzeit tatkraftige
und kompetente Unterstitzung unserer Arbeit aussprechen.

HSR Hochschule fiir Technik Rapperswil
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Prof. Dr. Joachim Schoffel
Studiengangleiter Raumplanung

Rapperswil, September 2013






Bauzonenanalyse

im Quartier Lindenhof

Semesterarbeit
Raumplanung

FS 2012 | 2. Semester
Modul:

Planungsgrundlagen 3

Dozent:
Walter Ulmann
Verfasser: R11

Abbildung links:
Luftbild
Abbildung rechts:
Geb&audehéhen

Gruppe:

Lukas Fischer

Adrian Griitter
Corinne Hugentobler
Valérie Kappeler

Dominik Kramer

Abbildung:
Lindenhof-Gebaude

Die Studierenden des zweiten Semesters hatten im
Frithlingssemester 2012 den Auftrag, den Nutzungs-
plan in verschiedenen Quartieren der Gemeinde
Wettingen zu analysieren. Nebst einer umfassen-
den Analyse der Bauzonen wurden in der Aufga-
bestellung auch Vorschlage fiir eine massvolle Sied-
lungsverdichtung verlangt. Vorgestellt wird eine
Gruppenarbeit fiir das Quartier Lindenhof. Die Be-
bauungsstruktur ist in diesem Gebiet fiir Wettingen
eher untypisch und deshalb besonders spannend.

Aufgabenstellung

Bereits vor der Pflicht zur Erstellung einer Nutzungspla-
nung wurden in der Schweiz freiwillig erste Zonenplane
erstellt, so auch in Wettingen. Diese Nutzungsplane wur-
den laufend immer wieder Uberarbeitet und so oftmals
Uber die Jahre zum Flickwerk. Im Schweizer Raumpla-
nungsgesetz wird der haushalterische Umgang mit dem
Boden explizit gefordert. Eine wichtige Massnahme, um
mehr Dichte zu erreichen ist, den Zonenplan zu Uberar-
beiten und damit eine Verdichtung in den bestehenden
Strukturen zuermdglichen.




Abbildung:

Variante 1

Abbildung:

Variante 2

Abbildung:

Variante 3

Abbildung:

Variante 4

Abbildung:

Variante 5

Quartier- und Bauzonenanalyse

Im ersten Aufgabenteil wurde das gewahlte Quartier um-
fassend analysiert. Starken, Schwachen, Gebaudetypen
und -Baujahre wurden erfasst sowie die Ubereinstim-
mung mit der aktuellen Bauordnung Uberpruft. Fir das
Quartier Lindenhof wurden zusammengefasst folgende
Grundzige erwahnt:

Das Quartier Lindenhof liegt an zentraler Lage zwischen
Bahnhof und Zentrum in der Wohnzone 3. 1949 wur-
den die ersten Mehrfamilienhduser gebaut, bis 1963
entstanden weitere teils bis zu 8-geschossige Bauten.
Zwischen den Gebauden bestehen grossziigige Freirau-
me mit einem attraktiven Baumbestand, ansonsten sind
die Grinrdume jedoch relativ lieblos gestaltet. Die An-
lage ist in sich stimmig, passt sich aber schlecht in die
Umgebung ein, welche mehrheitlich Einfamilienhduser
aufweist. Die Siedlung mit ihren Grossformen ware mit
den heutigen herrschenden rechtlichen Grundlagen nicht
mehr realisierbar.

Der Zustand der Gebaude ist bautechnisch grésstenteils
gut, optisch haben die Bauten im Verlauf der Zeit jedoch
an Attraktivitat eingebusst. Die Quartierstrassenrdume
weisen keine besonderen Qualitaten auf, sie sind massig
stark befahren und als sicher zu bezeichnen. Der OV
bedient das Quartier mit zwei Bushaltestellen.

Variantenbildung

Im zweiten Teil der Arbeit wurden verschiedene Varianten

betrachtet, wie die Siedlung verdichtet werden kénnte:

1. Beibehaltung der Parzellenstruktur; Verdichtung der
unternutzten Parzellen.

2. Abbruch des gesamten Bestandes, Neuparzellierung,
ArealUberbauung mit Ausnitzungsziffer (AZ) = 0.8.

3. Beibehaltung der Uberbauung «Lindenhof» von 1963,
zusammenfassen der Parzellen 6stlich und westlich
davon zu jeweils einer Parzelle und Neulberbauung
mit AZ = 0.8.

4. Quartier mit Ein- und Zweifamilienhduser auf Basis
einer Neuparzellierung mit AZ = 0.65 gemass BNO
ohne Areallberbauung.

5. Zusammenlegung aller Parzellen, Umzonung in die
Zone WG4, Areallberbauung mit AZ = 1.4,

Nach Vergleich der funf Varianten gelangte die Arbeits-
gruppe zum Schluss, dass eine Verdichtung auf der heu-
tigen Parzellenstruktur nur sehr beschrankt moéglich ist.
Die Varianten einer kompletten Neuparzellierung und
-bebauung fuhren ebenfalls nicht zu deutlich héherer
Ausnltzung, es sei denn, das Areal wird neu eingezont
(Variante 5). Mit den so entstehenden Riesenbauten ist
allerdings eine Einpassung ins Quartier problematisch.
Damit lag der Entscheid nahe, die Variante 3 weiterzuver-
folgen, welche die Beibehaltung der Lindenhof-Siedlung
und die Zusammenfassung der danebenliegenden Par-
zellen zu zwei Grossparzellen umfasst. Gepriift wurde
in diesem Zusammenhang auch die Méglichkeit einer
Blockrandbebauung, welche jedoch nicht ins bestehende
Siedlungsgeflige gepasst hatte. Sie wurde deshalb nicht
weiterverfolgt.
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Abbildung:
3-D-Ansicht
Bestvariante

Bestvariante

Im letzten Teil der Arbeit wurde die ausgewahlte Vari-
ante verfeinert, berechnet und in einen baurechtlichen
Vorschlag gefasst. Die Massstablichkeit des Siedlungsent-
wurfes lehnt sich an die Wohntirme beim Rathaus an.
Zwischen den vier Lindenhof-Bauten entsteht ein 20-ge-
schossiges Hochhaus. Entlang der Alberich-Zwyssig-Stra-
sse sorgt, ein 15-geschossiges Wohn- und Gewerbehaus,
fur ein stadtisches Aussehen. Die Ausnitzungsziffer kann
so deutlich gesteigert werden und erreicht auf der Haupt-
parzelle den Wert 1.3.

Schlussfolgerungen

Die Arbeit zeigt schliesslich, dass eine Verdichtung auch
auf bereits gut genutzten Parzellen méglich ist, ohne den
Bezug zur Umgebung komplett zu verlieren. Allerdings
zeigt sie auch die Grenzen der geltenden Bau- und Nut-
zungsordnung der Gemeinde auf.

Fazit des Dozenten

Bei der vorstehenden Projektarbeit galt es, in einem aus-
gewahlten Gebiet die Méglichkeiten der qualitatsvollen
Verdichtung zu Uberprifen. Gesucht waren gewachsene
Strukturen mit besonderen Identitatsmerkmalen, deren
Weiterentwicklung im Spannungsfeld zwischen dem
heutigen Bestand und der Ausschopfung der rechtlichen
Moglichkeiten geméass Bau- und Zonenordnung standen.
Im Zentrum stand die Frage, inwieweit die Ausschop-
fung samtlicher baurechtlicher Méglichkeiten zu einer
Beeintrachtigung oder Verbesserung des bestehenden
Erscheinungsbildes beitragt.

Gesamthaft haben die Untersuchungen in den verschie-
denen Gebieten ergeben, dass bei einer allfalligen Revisi-
on der Ortsplanung eine Verdichtung nicht allein Gber die
Erhéhung der Ausnutzungsziffer erreicht werden kann,
sondern dass aufgrund der kleinflachigen Parzellenstruk-
tur auch die heute vorgeschriebenen Grenzabstande
verringert werden mussten.




Quartier- und Gestaltungsplan

«Untere Geisswies»

Semesterarbeit
Raumplanung

HS 2012 | 3. Semester
Modul:

Planungsinstrumente
und Methodik 3
Dozent:

Walter Ulmann
Verfasser: R11

Gemadss dem stadtebaulichen Leitbild der Gemeinde
Wettingen soll zusatzlicher Wohnraum an geeigne-
ten, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gut bis sehr
gut erschlossenen Lagen geschaffen werden.

Aufgabenstellung und Ziele

Das Gebiet Untere Geisswies im Osten von Wettingen
waurde fir diese Ubung als Entwicklungsgebiet definiert,
welches neu eingezont werden sollte. In Gruppenar-
beiten wurden unterschiedliche Entwicklungskonzepte
ausgearbeitet, welche dem erwarteten Siedlungswachs-
tum in Wettingen entsprechen. Dazu erarbeiteten die
Gruppen entsprechende Gestaltungsplane und Uber-
bauungsvorschlage, welche als Basis fur die Entwick-
lung von Erschliessung, Gemeinschaftseinrichtungen und
Freiflachen dienten.

In einer zweiten Phase wurden mithilfe einer Landumle-
gung die Planungsergebnisse konkretisiert; die Parzellen
wurden neu strukturiert, um so eine Uberbauung im
Sinne des Gestaltungsplans zu erméglichen.

Abbildung:
Entwicklungskonzept
fiir die Uberbauung der
Unteren Geisswies

Gruppe:

Lukas Auf der Maur
Bernhard Leder
Philipp Spring

Siedlungsentwurf und Gestaltungsplan

Zwei grosse Blockrandbebauungen machen den Cha-
rakter der Siedlung «Kleefeld» aus. Die Gruppe hat
sich dabei nicht nur auf den vorgegebenen Perimeter
beschrankt, sondern hat die umliegenden freien Bau-
grundstlcke miteinbezogen. Entstanden ist eine gross-
formatige Uberbauung, welche einerseits eine markante
Landmarke am Ortseingang zu Wettingen setzt, ander-
seits aber auch dichte Wohnformen ermdglicht.

Fur das Entwicklungskonzept hat sich die Gruppe den
folgenden Themen angenommen: Verdichtung, Begeg-
nung, Durchmischung, Vernetzung, Frei- und Grinfla-
chen und Identifikation. Die daraus resultierenden Haup-
telemente des Gestaltungsplans sind die Grossvolumen
entlang der Landstrasse, ein grosszigiger Platz dazwi-
schen sowie die grossen 6ffentlichen oder halboffentliche
Freiflachen. Gegen Suden hin werden die Grossvolumen
durch kleinere Baufelder erganzt. Diese Parzellierung soll
zu einer aufgelockerten Uberbauung mit etwas kleineren
Gebauden fuhren. Die Landstrasse wird in das Entwick-

lungskonzept mit einbezogen und soll das neu gestaltete
Ruckgrat der Siedlung bilden.




Abbildung:
Neuparzellierung auf-
grund des Landumle-

gungsverfahrens

Gruppe:

Lukas Auf der Maur
Bernhard Leder
Philipp Spring

Abbildung:
Gestaltungsplan fiir
die Uberbauung der
Unteren Geisswies

Student:
Alen Rajic

Landumlegungsverfahren

Das Landumlegungsverfahren wurde in Phasen durch-
geflihrt: Nach der Erfassung des Altbestandes wurden
die Flurwege aufgeteilt und der Landabzug fir die ge-
meinschaftliche Infrastruktur vorgenommen. Es folgte die
Neuzuteilung samt Kostenverleger. Zum Schluss wurden
in separaten Pldnen die speziellen Benutzungsrechte

.
.
-
.
.
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Siedlungsentwurf und Gestaltungsplan

Als Vorbild fur die «Vision Unteri Geisswies» diente das
Projekt «Bachtelenacker» in Kéniz und der «Oerliker
Park» in Ziirich . Diese Uberbauungen wurden analysiert
und auf den Bearbeitungsperimeter in Wettingen adap-
tiert. Entstanden ist so ein Bebauungskonzept, welches
vielfaltige, mehrheitlich freie Geometrien vorsieht. Neben
den 3- bis 5-geschossigen Gebduden markieren drei
Hochhauser die Siedlung. Sie wurden so platziert, dass
sie wichtige Sichtbeziehungen ermdglichen.

Herzstlick im Zentrum der Siedlung ist der offene, stad-
tisch anmutende Platz, welcher gleichwohl passive als
auch aktive Freiraumnutzungen zuldsst. Gesaumt wird
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und Servitute eingetragen. Die so neu entstandenen
Parzellenstrukturen weisen unterschiedliche Gréssen auf.
Fur die detaillierten Bebauungsbestimmungen wurden
Regelungen in den neuen Sondernutzungsvorschriften
festgelegt, um eine Uberbauung im Sinne des Siedlungs-
entwurfs zu garantieren.
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dieser Platz von Bauten, welche samtliche 6ffentlichen
Nutzungen der Siedlungen beinhalten.

Die Gebaude werden durch ein rasterartiges Strassennetz
erschlossen, welches gleichzeitig als Begegnungsflache
dient. Die Verkehrsanlagen werden in der Siedlung mehr-
heitlich auf den Langsamverkehr ausgelegt. Einzig um
den Platz ist der motorisierte Verkehr zugelassen. Auf
diese Weise soll eine hohe Aufenthaltsqualitat in der
Siedlung gewahrleistet werden.

Fur das Landumlegungsverfahren wurde ein dhnliches
Verfahren gewahlt, wie bei den anderen hier vorgestell-
ten Arbeiten.




Abbildung oben:
Konzeptschema fiir die
Siedlungserweiterung

Abbildung oben:
Siedlungsentwurf fiir
die Uberbauung

Gruppe:

Simona Kalbermatten
Milena Meier

Daniel Ruiz Gomez

Siedlungsentwurf und Gestaltungsplan

Die Arbeit lehnt an den Ideenwettbewerb der Siedlung
Kleinbruggen in Chur an und wurde in dieser Arbeit
den ortlichen Verhéltnissen in Wettingen angepasst.
Unmissverstandliches Hauptmerkmal der Siedlung ist
ihre gezackte Form, welche einerseits eine hohe Dichte
zulasst, sich anderseits aber nur schwer ins bestehende
Siedlungsgeflige einpassen lasst. Fur die nordliche Er-

Konzeptskizze

[ ] Bauvolumen
Stidusche Halbdffentlichkeir mit Adressfindung
Griunfliche

Cond Grinkorridor

it Wichtige Fussgingerverbindung
Platzbereich

LA Baumallee

— Flusslandschaft

Landumlegungsverfahren

Das Vorgehen fir das Landumlegungsverfahren wurde
ahnlich gewahlt wie bei den vorgangig beschriebenen
Arbeiten. Der Lugibach wurde dabei als eigene Parzelle
ausgeschieden. Gemeinschaftliche Ausstattungen wie

weiterung in einer 2. Etappe wurde deshalb eine zweite
Grossform gewahlt.

Die Freiflachen zwischen den Zacken wurden abwechs-
lungsweise als Grinraume und stadtische, halboffentli-
che Freirdume ausgebildet. Im Stiden der Siedlung wurde
statt einer weiteren Bebauung ein Grinstreifen entlang
des neu renaturierten Lugibachs ausgeschieden.

Spielplatze oder Siedlungswege gehen in das Gemein-
schaftsgut der Siedlung Gber. Im Rahmen der Landum-
legung wurde weiter ein Durchgangsrecht sowie eine
Unterhaltsvereinbarung festgelegt.



Machbarkeitsstudie Wettingen-Ost

Einzonung Gebiet Geisswies/Tagerhard

Semesterarbeit
Raumplanung

FS 2012 | 4. Semester
Modul:

Planungsinstrumente
und Methodik 4
Dozent:

Andreas Schneider
Verfasser: R10

Abbildung:
Aufteilung der Gebiete
nach Standorteignung

Studentin:
Lea Gwerder

Die kantonale Bevélkerungsprognose sagt fiir den
Bezirk Baden bis 2013 ein Bevolkerungswachstum
von plus 26% voraus. Das entspricht zusatzlichen
5200 Einwohnerlnnen in Wettingen. Das Siedlungs-
gebiet ist zu 98% liberbaut. Es stehen heute noch
7ha Bauzonenreserve zur Verfliigung. Bei der ak-
tuellen Bebauungsdichte wiirden in den nachsten
23 Jahren 83ha zusatzliche Bauzonen benétigt, um
die zusatzlichen Einwohnerinnen aufnehmen zu
kénnen. Als fiktive Ubung sollte deshalb gepriift
werden, ob sich das knapp 50 ha grosse Gebiet
Geisswies/Tagerhard fiir eine Einzonung eignen
wiirde. Die Studentenarbeiten iliberpriifen die
Machbarkeit und die Zweckmassigkeit der beab-
sichtigten Neueinzonung.

Aufgabenstellung und Ziele

Informationen zu beschaffen und auszuwerten, gehért
zum Grundhandwerk eines Raumplaners. Folgend wer-
den zwei Einzelarbeiten dieser «Machbarkeitsstudie Wet-
tingen Ost» vorgestellt.

Standorteignung r
@ gutW3(11ha)

gut W2 (2.5ha) dae /(]
@ bedingt W3 (6.2ha) |,
@ nicht (23.8ha)

In Gruppen und nachfolgend als Einzelarbeiten wurden
Informationen Uber das heute unbebaute Gebiet «Geiss-
wies» im Osten Wettingens gesammelt. Dabei galt es in
einem ersten Schritt folgendes zu Uberlegen:

= \Welche Informationen werden fir die Aufgaben-

stellung benétigt?

= \Wo konnen diese effizient beschafft werden?

In einem zweiten Schritt galt es, die Analyse, an Hand der
gesammelten Informationen, vorzunehmen.

Informationsbeschaffung

Anhand dieser Zusammenstellung konnten die Informa-
tionen gezielt recherchiert werden und nachfolgend auf
deren Qualitat und Vollstandigkeit Gberpruft werden.
Dazu gehorten Karten wie:

= Die Hochwassergefahrenkarte

= Kataster der belasteten Standorte

= oder auch der kantonale Richtplan




Abbildung:
Einzonungsvorschlag

Studentin:
Lea Gwerder

Abbildung:

Aufteilung der Teil-
gebiete nach Standort-
eignhung

Studentin:
Denise Janes

Informationsanalyse

Eine erste Analyse der Standorteignung ergab, dass sich
das Gebiet grundsatzlich in vier verschiedene Eignungs-
gebiete unterteilen lasst: Die Teilgebiete 1 und 2 mit einer
guten Standorteignung, das Teilgebiet 3 mit bedingter
Eignung und das Teilgebiet 4, welches als ungeeignet
betrachtet wurde.

Eine Grobabschatzung der Einwohnerkapazitaten er-
gab, dass das Gebiet rund 2000 neue Einwohner fassen
kénnte. Dabei wurden W2- bzw. W3-Zonen und eine
Ausnltzungsziffer von 0.6 bzw. 0.8 angenommen.

Informationsauswertung
In der Bauzonenbedarfs-Abschatzung wurden die Aus-
nutzungsziffer, die Einwohnerdichte, die Bebauungsdich-

Einzonung

@ 1. Prioritat (11ha)
2. Prioritét (2.5ha)

® 3. Prioritét (3.5ha)
nicht einzonen

Informationsbeschaffung und -analyse

Auch in dieser Arbeit wurde vorerst eine Liste der bend-
tigten Informationen erstellt. Fir die Analyse der Stand-
orteignung wurde das Gebiet «Geisswies» daraufhin

te und der Ausbaugrad sowie das Innenentwicklungspo-
tenzial des Gebiets berechnet.

Als Ergebnisse wurde eine bendtigte Einzonungsflache
von 17 ha vorgeschlagen, welche gemaéss der nachste-
henden Grafik auf die gut bzw. bedingt geeigneten
Teilgebiete verteilt wurden.

FUr das neu eingezonte Gebiet wurde eine mogliche Ein-
wohnerkapazitat von 1784 Einwohner berechnet. Mit der
Annahme, dass die anderen eingezonten, unlberbauten
Gebiete der Gemeinde ebenfalls noch bebaut werden,
warde diese Anzahl fur die gewinschte Einwohnerent-
wicklung Wettingens genlgen.
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ebenfalls in vier Teilgebiete unterschieden, jedoch in an-
derer Aufteilung. Der 15 ha grosse Siedlungstrenngdirtel
wurde dabei speziell behandelt.
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Abbildung:
Einzonungsvorschlag

Studentin:
Denise Janes

Informationsauswertung

Bei einer Annahme von 5 bis 15 zusatzliche Einwohnern
pro ha ergab die Verdichtungspotenzial-Abschatzung
rund 1300 bis 4000 zusatzliche Einwohner fur das beste-
hende Siedlungsgebiet. Es wurde allerdings auch davon
ausgegangen, dass dieses Potenzial nicht vollstandig
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ausgeschopft werden wirde und daher eine Einzonung
des Gebiets «Geisswies» zusatzlich 2700 Einwohner fas-
sen musste. Durch diese aus verschiedenen Faktoren
bestehende Uberlegung entstand der folgende Einzo-
nungvorschlag:
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‘W4 - Wohnzone 4 Vollgeschosse | 10 ha

W3 - Wohnzone 3 Vollgeschosse | 13 ha
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Fur das direkt an das bestehende Siedlungsgebiet an-
grenzende Einzonungsgebiet wurde eine W4-Zone vor-
geschlagen, zum Siedlungsrand hin eine W3-Zone. Auf
W2-Zonen wurde bewusst verzichtet. Weiter wurden
Grunzonen sowie eine Zone fur 6ffentliche Bauten vor-
geschlagen.

\.

Griinzone | 7 ha

Zone fir 6ffentliche Bauten und Anlagen
1. Prioritat

2. Prioritat

3. Prioritat

Fazit

Die Machbarkeitsstudien zeigen, welchen Herausforde-
rungen sich die Agglomerationskerne stellen mussen,
wenn eine weitere Zersiedelung vermieden werden soll.
Hierbei zeigt sich, dass eine gezielte Verdichtungspolitik
im bereits Uberbauten Gebiet wesentlich mehr Potenzial
hat als Siedlungserweiterungen in der Ublichen Dichte.
Allgemein zeigt sich, dass gewisse Annahmen wie Zonen-
typ, Ausnutzungsgrad, Verdichtungspotential oder auch
Wohnflachenverbrauch pro Kopf sehr grossen Einfluss
auf das Ergebnis haben.



Kommunale Teilrichtplanung

Entwicklung von kommunalen Leitbildern und Grobkonzepten

Die Gemeinde Wettingen wuchs in den letzten
Jahren stetig und zahlt heute etwas liber 20 000
Einwohner. Das statistische Amt des Kantons pro-
gnostiziert fiir den Bezirk Baden einen weiteren
Zuwachs von ca. 26%. Die Bauzonenreserven sind
bereits heute zum grossten Teil ausgeschopft. Mit
dem kommunalen Richtplan sollen die zukiinfti-
gen raumlichen Entwicklungen koordiniert und die
Schwerpunkte in den Bereichen Siedlung, Land-
schaft und Verkehr aufeinander abgestimmt wer-
den. Zudem sollen darin die Vorgaben der liber-
geordneten Planungsgrundlagen konkretisiert
werden. Das Vorgehen und die Inhalte werden
exemplarisch anhand einer Arbeit aufgezeigt.

Semesterarbeit
Raumplanung

FS 2012 | 4. Semester
Modul:

Planungsinstrumente
und Methodik 3
Dozent:

Beat Aliesch
Verfasser: R10

Aufgabenstellung und Ziele

Aufgabe der Studierenden war es, einen kommunalen
Richtplan zu erstellen. Dieser sollte in einer Gesamtschau
die kunftige raumliche Ordnung und die Zielvorstellun-
gen der anzustrebenden raumlichen Entwicklung der
Gemeinde Wettingen aufzeigen.

Raumliches Leitbild und Grobkonzept
In einem ersten Schritt wurde ein rdumliches Leitbild
formuliert. Dieses beinhaltet Schwerpunktthemen und
die dazu formulierten Leitideen sowie die zu deren Um-
setzung geeigneten Massnahmen.
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algebiet Wohnen
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M rotenzialgebiet Mischnutzung
W] zentrum
BHHE «Charaktergebiet» Wohnen

nzung Siedlungsgebiet

////////

Verkehr
neue Limmattalbahn
[="Tne
=] ver

Landschaft
7044/ wertvoller Grinraum ausserhalb Siedlung
I Fotenzialgebiet Naherholung
Sicherung Gewasserrau m
Z Rebgebiet

Leitidee Identitat/Charaktergebiete

Die Bevolkerung soll sich mit ihnrem Wohnort identifizie-
ren kdnnen. Der Wert der Charaktergebiete soll erkannt
und bewahrt werden. Die gartenstadttypischen Sied-
lungszlge tragen zu einer hohen Aufenthaltsqualitat bei
und sollen erhalten werden.

Strategische Massnahmen

= Charaktergebiete erkennen und definieren

= Erarbeitung spezifischer Bauvorschriften zur Identitats-
erhaltenden Siedlungserneuerung/Verdichtung

= Siedlungspragende Grinzige sichern

Leitidee Zentren

Die beiden bestehenden Zentren sollen in ihrer heutigen
Funktion weiterentwickelt werden. Durch die Limmattal-
bahn wird das Zentrum EW noch besser an den Offent-
lichen Verkehr angeschlossen. Die Zentren sollen sich
gegenseitig nicht konkurrenzieren.

Strategische Massnahmen

= Funktion der Zentren definieren

= Zentrumsplanung (z. B. Nutzungskonzepte) zusammen
mit Eigentlmern erarbeiten.

= Anbindung an Offentlichen Verkehr optimieren.

Leitidee Begrenzung Siedlungsgebiet

Das Siedlungsgebiet soll sich in Richtung Wettingen-Ost
erweitern. Ein sinnvoller und gut lesbarer Siedlungsrand
soll angestrebt werden.

Strategische Massnahmen
= Siedlungsgebiet nach Osten kontrolliert erweitern
= Siedlungsbegrenzungslinien definieren

Das Grobkonzept dient der Veranschaulichung des
Leitbildes.

Gruppe:

Lea Gwerder

Gabriela Keusch

Maria Rota



Abbildung:
Grobkonzept

Abbildung:
Massnahmenblatt

Siedlungsbegrenzung

Teilrichtplan Siedlung

Auf der Basis des raumlichen Leitbildes erfolgte anschlie-
ssend die Erarbeitung des Teilrichtplans Siedlung. Die
Aussagen aus dem Leitbild werden hierfdr in sogenann-
ten Massnahmenblattern verfeinert und konkretisiert. In
diesem Schritt galt es auch, die GUbergeordneten Planun-
gen zu bericksichtigen.

Der Kantonale Richtplan legt nicht nur verbindliche Vor-
gaben zum Thema «Siedlungsqualitdt und innere Sied-
lungsentwicklung» fest, sondern definiert die Region
Baden-Wettingen als urbanen Entwicklungsraum. Das
Gebiet zwischen Wettingen und Wirenlos als Siedlungs-
trenngirtel und die Achsen Jura- und Tégerhardstrasse
als geeignete Standorte fur Nutzungen mit hohem Ver-
kehrsaufkommen.

Nebst den kantonalen Planungen galt es, diverse weitere
regionale und kommunale Planungen zu beachten:

= der Sachplan Landschaftsspange Sulperg-Rusler

= das Aggloprogramm Aargau-Ost

= [nventare von Bund und Gemeinde

® das Landschaftsentwicklungskonzept

= und schliesslich die direkten Vorgaben der Gemeinde.
Wettingen verflgt Uber ein stadtebauliches Leitbild aus
dem Jahr 2009, in welchem detaillierte Vorstellungen
Uber die Entwicklung der Quartiere definiert sind.

Umsetzung der Leitideen in den kommunalen Richt-
plan

In den Massnahmenblattern werden jeweils kurz die
Ausgangslage und Ziele der entsprechenden Festlegung
beschrieben. Ebenfalls werden Inhalte, Handlungsanwei-
sungen sowie ganz wichtig, die jeweils zustandige feder-
fuhrende Amtsstelle definiert. Mittels Koordinationsstand
wird der Grad der Abstimmung mit weiteren relevanten
raumwirksamen Tatigkeiten aufgezeigt.

S 2.1 Langfristige Siedlungsbegrenzungslinien

Ausgangslage

Gegenstand / Ziel

Die Siedlungsgrenze zwischen Wettingen und Baden ist heute kaum mehr zu erkennen. Na-
turliche Zasuren wie die Lagern und Limmat grenzen den Siedlungsraum klar ab. Wettingen
wachst in Richtung Osten. Im norddstlichen Gebiet Mooshalde / Hueb sind Zersiedelungsten-
denzen festzustellen. Heute liegt ein Grinkorridor zwischen Wettingen und der Nachbarge-
meinde Wrenlos.

Ein sinnvoller und gut lesbarer Abschluss des Siedlungsgebiets wird angestrebt. Fir Wettingen

Objektnummer Richtplaninhalt

S2.1.1
begrenzungen verstanden.

S2.1.2

Handlungsanweisung
Federfihrung Bauverwaltung und Planung
involvierte Stellen

Koordinationsstand Festsetzung

sollen klare Siedlungsbegrenzungslinien definiert werden.

In Wettingen werden Zasuren wie Eisenbahnlinien, Waldrander und Gewasser als Siedlung-

Wo keine Zasuren gemdss S 2.1.1 bestehen, sind im Richtplan Siedlungsbegrenzungslinien
definiert (Ausnahme Siedlungsgrenze Wettingen-Baden).

Siedlungsbegrenzungslinien festlegen, kantonaler Richtplan anpassen

Abteilung Raumentwicklung, Kanton Aargau

Fur die Leitidee «Charaktergebiete» sind folgende Richt-
planinhalte definiert worden:

S 6.1.1 Die Gemeinde erarbeitet ein wegweisendes Leit-
bild «Charaktergebiete», das anhand von Vorzeigebei-
spielen Losungsansatze und Handlungsmassnahmen zur
identitatserhaltenden Siedlungserneuerung und -Verdich-
tung aufzeigt.

S 6.1.2 Die siedlungspragenden Freirdume sind im Uber-
geordneten Konzept Grinrdume/Grinraumverbindun-
gen enthalten.

S 6.1.3 Abgeleitet aus dem Leitbild werden spezifische
Bauvorschriften fir Charaktergebiete erlassen.

Mit den Handlungsanweisungen wird verlangt, dass ein
Leitbild «Charaktergebiete» erarbeitet und dass das be-

stehende Konzept Grinraume/Grinraumverbindungen
erganzt werden soll. Weiter sind fur die Erhaltung dieser
Charaktergebieten die Bauvorschriften anzupassen.

Fur die Leitidee «Zentren» sind folgende Richtplaninhalte
definiert worden:

S 4.1.1 Die Gemeinde erarbeitet zusammen mit den
Eigentiimern eine Zentrumsplanung fur die im Richtplan
bezeichneten Zentren. Folgende Themen werden behan-
delt: Funktion, Gestaltung der Aussenrdume, Nutzungs-
konzept, strukturelle Anpassungen, OV-Erschliessung,
Langsamverkehr und Motorisierter Individualverkehr.
Mit den Handlungsanweisungen wird verlangt, dass ein
Zentrumsplan erarbeitet und gegebenenfalls der Nut-
zungsplan angepasst wird.



Nutzungsplanung

Teilrevision Zonenplan und Bau- und Nutzungsordnung (BNO)

Semesterarbeit
Raumplanung

HS 2012 | 5. Semester
Modul:

Planungsinstrumente
und Methodik 3
Dozent:

Beat Aliesch
Verfasser: R10

Abbildung:

Ausschnitt Unteri
Geisswies/Tagerhard,
Kommunaler Richtplan
Teil Siedlung

Studenten:

Stefan Kienzl

Silvan Nigg

Markus Zannantonio

Die Projektarbeit befasst sich mit der Erarbeitung
einer Teilrevision der Nutzungsplanung von Wet-
tingen. Diese Teilrevision bezieht sich auf fiktive
kommunale Teilrichtplane, welche im Frithjahr 2012
(Broschiire Seite 15-16) ebenfalls von Raumpla-
nungsstudenten der HSR verfasst wurden. Die Teil-
revisionen umfassen die Themenbereiche Siedlung,
Landschaft und Ausstattung. Diese Folgearbeit
soll aufzeigen, wie die Vorgaben des kommuna-
len Richtplanes grundeigentiimerverbindlich in der
Nutzungsplanung festgesetzt werden kdnnen.

Aufgabenstellung und Ziele

Ziel der Semesterarbeit ist die Erarbeitung eines rechtma-
ssigen Planungs- und Mitwirkungsberichts nach Artikel
47 RPV, inklusive der Erstellung aller Planungsinstrumen-
te, welche zur Vorprifung bei der zustandigen Amts-
stelle eingereicht werden sollten. Dafiir missen sich die
Studenten intensiv mit der Nutzungsplanung von Wet-
tingen auseinandersetzen. Die bestehenden Planungsins-
trumente und Gesetze sind dazu auf allen Ebenen (Bund,
Kanton, Region, Gemeinde) sorgfaltig zu analysieren. Die
Massnahmenblatter aus dem kommunalen Teilrichtplan
muUssen mit geeigneten Planungsinstrumenten auf Stufe
Nutzungsplanung umgesetzt werden. Die Studenten
sollen lernen, welcher Arbeitsaufwand anfallt und welche
Arbeitsschritte fur eine solche Nutzungsplanungsrevision
notwendig sind.
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Ausgangslage

Fur die Teilrevisionen konnten sich die Studenten auf
Massnahmenblatter aus den bestehenden kommunalen
Richtplanen (ebenfalls Studentenarbeiten FS13) bezie-
hen. In den nachfolgenden Kapiteln wird Bezug genom-
men zu drei verschiedene Problemstellungen aus drei
verschiedenen Arbeiten.

Bereich «Gartenstadtgebiet»

Der kommunale Richtplan macht Vorgaben fir das
«Gartenstadtgebiet» von Wettingen. Diese bestehende
Siedlungs- und Freiraumstruktur soll erhalten bleiben.
Dafir soll die Ausnutzungsziffer nicht erhéht werden,
die Strukturen entlang der Strassen sind zu sichern und
der Charakter der Gebaude soll bei allfélligen Um- und
Neubauten erhalten bleiben.

Bereich «Zentrumsgebiet Landstrasse und Bahnhof»
Diese Arbeit befasst sich mit der Entwicklung des Zent-
rumsgebietes Landstrasse und der Starkung des Gebietes
Bahnhof als nichtkonkurrierendes Nebenzentrum. Dazu
gilt es, die bestehenden Planungsmittel entsprechend
diesem Anliegen zu aktualisieren.

Bereich «Unteri Geisswies/Tagerhard»

Auf dem Ackerland «Unteri Geisswies» soll gemass kom-
munalem Richtplan ein neues Wohngebiet entstehen.
Zusatzlich ist eine Erweiterung des Sportzentrums Ta-
gerhard geplant. Weiter ist eine klare Definition und
Sicherung des 6stlichen Siedlungsrandes vorzunehmen.

Dezeichnung (Nr, Massnaheenblatt)
Wahngebiet mit mitilerer u. hohar Dichte (S 3.2, 3.3, 5.2)

(53.3)

entlang Haup! h

el (S 5.1)

Gebiet fir affentliche Bauten und Anlagen (S 5.4)

d (5 6.1, 6.2)
Linienfithrung LTB (Annahme)
Fruchtfolgefiichen

Siedlungstrenngdrtel



Abbildung rechts:
Neuer Artikel 13

Studenten:
Luigi Poppa
Moritz Setz
Elena Wiss

Abbildung rechts:
Teilzonenplan, neue
Zentrumszone ZB,
Bahnhof

Studenten:
Sarah Keller
Rebekka Kiinzli

Jonas Schaufelberger

Abbildung:
Neueinzonungen
Tagerhard

Studenten:
Simona Kalbermatten
Milena Meier

Danielle Meyer

Umsetzung Teilrevision

Bereich «Gartenstadtgebiet»

Um die vorgeschriebenen Massnahmen des kommunalen
Richtplans umzusetzen, wird der bestehende § 13 aus
der Bau- und Nutzungsordnung (BNO) tberarbeitet. Die
Zone «Gartenstadt» wird erweitert. Es werden insbe-
sondere genauere Definitionen zur vorgeschriebenen
Bebauungs- und Freiraumstruktur festgelegt und die Par-
kierungsregeln verscharft. Fur zukinftige Bauvorhaben
besteht neu eine Anzeigepflicht. Die Ausnitzungsziffer
darf nicht Uberschritten werden. Areallberbauungen
sind aus diesem Grund nicht mehr erlaubt.

Bereich «Zentrumsgebiet Landstrasse und Bahnhof»
Um das Zentrumsgebiet «Landstrasse» und das Neben-
zentrum «Bahnhof» in ihren unterschiedlichen Funk-
tionen scharfen zu kénnen, sind Anderungen in der
BNO und im zugehorigen Bauzonenplan vorzunehmen.
Konkret wird die bestehende Zentrumszone Z (§8 BNO)
durch die Zentrumszonen ZA und ZB ersetzt. Der zentrale
Bereich der Landstrasse wird der Zentrumszone ZA zuge-
wiesen. In der ZA sind im Vergleich zur ZB eine hohere
bauliche Dichte und publikumsorientierte Nutzungen im
Erdgeschoss vorgeschrieben.

Bereich «Unteri Geisswies/Tagerhard»

Im Gebiet «Unteri Geisswies» wird der nérdliche Bereich
entlang der Landstrasse der Wohn- und Gewerbezone 4
(WG4) zugewiesen. Das restliche Gebiet entspricht neu
einer Wohnzone 3 (W3). Zusatzlich wird Uber das Ge-
biet eine Sondernutzungsplanpflicht festgesetzt, um die
Landumlegung, die Erschliessung und die Gestaltung dif-
ferenziert regeln zu kénnen. Um mogliche Erweiterungen
des Sportzentrums Tagerhard zu gewahrleisten, werden
neu die 6stlich liegende Flachen der Zone fur 6ffentliche
Anlagen und der Zone fur 6ffentliche Bauten und An-
lagen zugewiesen. Um ein Zusammenwachsen mit der

§ 13 neu (ersetzt §13 bisher)

"Das im Bauzonenplan mit einer weissen Schraffur bezeichnete Gebiet der
Wohnzone W3 weist mit seiner baulichen Struktur sowie der Gestaltung
der Aussenraume eine hohe Wohn- und Siedlungsqualitat auf.

2 Neu-, Um- und Ersatzbauten haben sich beziiglich ihrer Stellung und
ihrer Form gut in die bestehende Bebauungsstruktur zu integrieren.

° Die Hauser tragen den Charakter von Punkthdusern und weisen einen
quaderférmigen Grundriss auf. Allfallige Doppelhduser sind mit der lange-
ren Fassade zur massgebenden Strasse hin auszurichten. Eine weiterge-
hende geschlossene Bauweise ist nicht erlaubt.

“ Die Uberbauungsziffer {iberschreitet das Mass von 0.25 nicht.

° Die Hauptfassade muss parallel zur massgebenden Strasse erstellt wer-
den. Anbauten dirfen diese Parallelbeziehung nicht stéren. Der Hauptbau
muss klar erkennbar sein.

® Naherbaurechte sind nur zulissig, wenn eine zweckmassige Nutzung des
Grundstlickes nicht mdglich ist.

" Das Gartenstadtgebiet zeichnet sich durch die Individualitat der Garten-
flachen und deren direkte Zuordnung zu den Wohneinheiten aus. Die Gar-
ten haben das traditionelle Erscheinungsbild zu wahren. Die Durchsicht
von der Strasse in den Garten muss gewahrt sein.

Anderung Bauzonenpl

Revidierter Bauzonenplan

Grundnutzungszonen Uberlagerte Festlegungen

7B Zentrumszone B o
W2 2 geschossige Wohnzone

W3 3-geschossige Wohnzone =
Wohn- Gewerbezone 3- geschossig

WG4 Wohn- Gewerbezone 4- geschossig

OeBA  Zone fir 6ffentliche Bauten und Anlagen ~ Orientierungsinhalt
Granzone

Gebiet fur EKZ/FM > 3'000m? NLF
Sondernutzungsplanpflicht Bahnhof

Hohereinstufung geméss
Art. 43 Abs 2 LSV ES Il

IONERON
5

[] Bahngebiet
M wald
Gemeinde Wurenlos zu verhindern, wird eine Siedlungs-
begrenzungslinie im Sinne des kommunalen Richtplans
festgesetzt. Diese gewahrleistet die langfristige Trennung
der beiden Siedlungsgebiete, die Erhaltung von Fruchtfol-
geflache und den Schutz des Landschaftsbildes.

ARS Genehmigungsinhalt
3 Grundnutzungszonen
Wohnzonen Larm-ES  Abklrzung
I 3-geschossige Wohnzone ESN w3
BEEIE wohn Gewerbezone 3-geschossig ES i wWaG3
I wohn- Gewerbezone 4-geschossig ES Il WG4
Weitere Zonen
. Zone fir affentliche Anlagen ES /I Qe
i | Zone fir &ffentliche Bauten und Anlagen  ES|I /1l DeBA
< Grinzone GR

Uberlagerte Festegung

Hochbauverbot

Sondernutzungsplanpflicht

wdslinie
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Machbarkeitsstudie Messezentrum

Messezentrum «Kreuzzelg»

Semesterarbeit
Raumplanung

HS 2012 | 5. Semester
Modul:

Raumplanungsprojekt

Dozenten:

Dirk Engelke,
Andreas Schneider
Verfasser: R10

Titelbild:
Christoph Stahel

20

Im Wettinger Sportzentrum Tagerhard finden jahr-
lich drei Messen statt. Mit der Sanierung des Sport-
zentrums sind diese in Frage gestellt. Konnte in
Wettingen dafiir ein Regionales Messezentrum ent-
stehen? Ist das zur Debatte stehende Areal Kreuz-
zelg dafiir geeignet? Mit dieser Frage befassten sich
im Herbst 2012 die Studierenden des 5. Semesters.

Ausgangslage und Aufgabenstellung

Das Sport- und Kongresszentrum Tagerhard beherbergt
drei grossere jahrliche Messen in Wettingen; Dafir ste-
hen rund 15 000 Quadratmeter Flache zur Verfigung.
Ob diese Flache auch nach der Sanierung der Anlage
zur Verflgung stehen wird, ist ungewiss. Es bestehen
Uberlegungen in Zusammenarbeit mit einem privaten
Unternehmen, ein regionales Messezentrum zu erstellen.
Die Gemeinde kénnte sich dafur das Areal Kreuzzelg
vorstellen.

Die Aufgabe der Studenten war es, eine Machbarkeits-
studie zu erstellen. Dabei stellten sich insbesondere die
Fragen nach Grosse, Ausstattung und Erschliessung der
Messehalle, ihrer Einpassung in das Siedlungsgebiet und
der n6tigen Anpassungen der Planungsinstrumente.

Analyse

Das Gebiet Kreuzzelg wird heute als Sportplatz-Anlage
sowie flr landwirtschaftliche Zwecke genutzt. Ein kleiner
Teil des Gebietes liegt in den Wohn- und Gewerbezonen
W3 und WG3, zum gréssten Teil jedoch ist das Areal
der Zone fir Offentliche Bauten und Anlagen (OeBA)

zugeteilt. Die Entwicklungsabsichten des Gemeinderats
sehen das Gebiet westlich der Halbartenstrasse, die so-
genannte die Zirkuswiese, als Areal fur zuktnftige Schul-
raumentwicklungen vor. Westlich der Halbartenstrasse
wird mit der geplanten Verlegung der Sportplatze ins
neue Sportzentrum Tagerhard mittelfristig ein grosseres
Areal frei, dessen Zukunft noch unklar ist und welches
flr eine Messe geeignet sein kénnte.

Die Erschliessung fur den Langsamverkehr ist sehr gut,
diejenige fur den Offentlichen Verkehr ausreichend. Fra-
gezeichen bestehen allerdings bezlglich der Erschlie-
ssung fir den motorisierten Individualverkehr: Das Stra-
ssennetz ist heute bereits teilweise Uberlastet. Ein Ausbau
ist aktuell jedoch nicht vorgesehen oder nicht méglich.
FUr einen grossen Besucheransturm am Wochenende
dirfte die Kapazitat ausreichen; Werktags kann jedoch
eine grosse Verkehrszunahme kaum verkraftet werden.
Rund um das Areal befinden sich Wohnnutzungen in
unterschiedlichen Dichten. Die Entwicklungsabsichten
fir Wettingen-Ost sehen fir die unbebauten Gebiete
im Osten des Perimeters ebenfalls Wohnnutzung vor.
Die Messe wiirde also isoliert zwischen Wohnnutzungen
stehen. Dies bedeutet auch, dass die Messe insbesondere
bezlglich Erschliessung, Anlieferung und Freirdumen
sehr sorgfaltig in das Quartier eingepasst werden musste.
Gemass Kantonalem Richtplan befindet sich das Areal
Kreuzzelg im Siedlungsgebiet, allerdings nicht als Zen-
trumsgebiet noch als Entwicklungsschwerpunkt ausge-
wiesen. Fir eine Messe der vorgesehenen Gréssenord-
nung ware deshalb eine Anpassung des Richtplans nétig.



Abbildung:
Analyse
Christoph Stahel

Abbildung:
Konzept
Matthias Ott
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Abbildung:

Situationsplan
Christoph Stahel

Abbildung:

Gestaltungsplan

Samuel Barben
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Genehmigungsinhalt

Baubereich

Offentlicher Freiraum

Grinflache

Unterirdischer Baubereich

Pflichtbaulinie Auskragung

Pflichtbaulinie Fassade

Fuss- und Veloverbindungen

Ein- und Ausfahrten Tiefgarage

Entsorgungssammelstelle

gedeckte Veloabstellplatze

Einzelbaum (Lage schematisch)

Platanenallee (Lage schematisch)

Perimeter

Resultate

Alle Verfasser kommen zum Schluss, dass Potential fur
eine Messe in Wettingen vorhanden sei. Eine solche ist
am Standort Kreuzzelg méglich, wobei mehrere Stu-
dien das Areal als Bestlésung in Frage stellen und eine
Uberprifung weiterer Standorte, insbesondere in der
Geisswies, empfehlen.

Einig ist man sich, dass das Verkehrsaufkommen der
700-1000 Parkplatze im Detail betrachtet werden muss
und dass die Anpassung des Strassennetzes und der
Umgang mit dem Verkehrslarm im Wohnquartier grosse
Problempunkte sind. Klar ist auch, dass der Kantona-
le Richtplan wie auch die Nutzungsplanung angepasst
werden muss, um die Messe zu erméglichen. Das Areal
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soll im Besitz der Gemeinde bleiben und im Baurecht an
einen privaten Investor abgegeben werden, auch dartiber
herrscht Einigkeit unter den Verfassern. Unklar ist ledig-
lich, ob ein privates Vorhaben im &ffentlichen Baurecht
dem Zweck einer OeBA entspricht oder ob daflr eine
Umzonung in eine Arbeitszone notwendig ist.
Basierend auf den gewahlten Annahmen, Thesen und
Schwerpunkte der Analyse sind verschiedene Bebau-
ungsvorschldge entstanden, deren Gemeinsamkeiten sich
in den schlichten Grundrissen und den grossztgigen
Freirdumen zeigen. Die Abbildungen sollen gleichzeitig
den Weg vom groben Bebauungskonzept zum fertigen
Planungsinstrument, aber auch die Vielfalt der Lésungen
zeigen.
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Tempo 30-Gestaltungskonzepte

far verschiedene Strassen-/Quartiertypen

Semesterarbeit
Verkehr

HS 2012 | 1. Semester
Modul:

Verkehrsplanung 1a

Dozent:
Klaus Zweibriicken
Verfasser: R12

Titelbild:
Visualisierung
Lagernstrasse/ Etzel-
strasse

Gruppe:

Christian Svec
Benjamin Miiller
Andreas Mockli

Wettingen verfolgt das Konzept einer konsequen-
ten Einfiihrung von Tempo-30 Zonen in Wohnquar-
tieren. Der Auftrag an die Studierenden war es
deshalb, fiir flinf Strassenabschnitte entsprechende
Vorschlage zur Umgestaltung auszuarbeiten.

Aufgabenstellung

Die Neugestaltung der Quartierstrassen soll mehr Auf-
enthaltsqualitdt, Komfort und Sicherheit fir alle Ver-
kehrsteilnehmer bieten. Dabei galt es, eine Bestandsauf-
nahme vorzunehmen und so Mangel und Qualitaten zu
formulieren und zu analysieren. Aufbauend auf diesen
Erkenntnissen folgte der Entwurf eines neuen Gestal-
tungskonzeptes mit Projektplanen inkl. Massnahmen.

Bearbeitet wurden folgende Quartierstrassen:
= Mattenstrasse

= Winkelriedstrasse

m Staffelstrasse/Lindenstrasse

m Etzelstrasse/Erlenstrasse

Nachfolgend wird pro Quartierstrasse je eine besonders
interessante Arbeit detailliert vorgestellt.
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Gruppe:
Benno Ender
Gianna Miiller
Dario Zallot

Abbildung:
Projektplan

Abbildung:
Signalisationsplan
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Bearbeitungsbereich: Mattenstrasse

Analyse

Allgemein wird in den Strassen rund um die Matten-
bachstrasse dem MIV viel Platz eingeraumt. Es gibt viele
versiegelte Flachen und wenig Grinelemente. Ein Quar-
tiercharakter ist nicht erkennbar.

Die bereits getroffenen Massnahmen zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat (Bereich Spielplatz Knoten Matten-
strasse/Altenburgstrasse und Bereich Bibliothek) sind
nicht einheitlich. Die dort markierten Parkplatze gefahr-
den die Verkehrssicherheit.

Zwischen der Mattenstrasse und der nérdlichen Landstra-
sse befindet sich ein grosser Parkplatz fur die Geschaf-
te entlang der Landstrasse. Die Zufahrt ist von beiden
Strassen aus mdglich, die Wegfahrt aber nur Uber die
Mattenstrasse.

Der dadurch entstehende Fremdverkehr belastet das
Quartier unnotig. Die Sackgasse in der Altenburgerstrasse
hat mehrheitlich negative Folgen auf das Verkehrsauf-
kommen und den Komfort fur den Langsamverkehr.
Die Fussgangertbergdnge am Knotens Staffelstra-
sse/Mattenstrasse gestaltet mit Pflastersteinen sind un-
genltgend erkennbar. Die Verkehrssicherheit innerhalb
des gesamten Betrachtungsperimeters ist heute nicht
optimal. Die Bereiche fir den Langsamverkehr sind zu
wenig attraktiv. Des Weiteren ist die heutige Geschwin-
digkeitsbegrenzung von Tempo 50 im Bereich des Kin-
dergartens nicht angemessen.
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Abbildungen:

Platz vor und nach der

Neugestaltung

Gruppe:
Tabea Marfurt
Elio Pescatore

Cornelia Senn

Abbildung rechts:
neue Aufteilung des
Strassenquerschnittes

Massnahmen

Eingangssituation Alberich Zwyssigstrasse/Mattenstrasse

® Einfihrung Tempo 30-Zone und Neugestaltung eines
«Einfahrtstors»

= Neuanordnung der Parkfelder

Platzbereich Spielplatz und Bibliothek

® Platzgestaltung mit Niveauanpassung

= Der Aufenthaltsbereich wird mit Bepflanzung und ei-
nem gefassten Kiesplatz aufgewertet

Quartierfremder Verkehr aufgrund Parkierungsanlagen

= Ein-und Ausfahrten werden neu organisiert zur Min-
derung des MIV im Quartier.

= Einbahnverkehr durch die Parkierungsanlage

Mehrverkehr Altenburgstrasse

= Die geplante Uberbauung an der Altenburgerstrasse
wird zu Mehrverkehr fihren. Damit der MIV gezielt auf
die Ubergeordneten Strassennetze abgeleitet werden
kann, wird die Altenburgstrasse unterbrochen, wobei
sie fur den Radverkehr offen bleibt.

Bearbeitungsbereich: Winkelriedstrasse

Analyse

Die Winkelriedstrasse wird heute vom MIV zu schnell
befahren. Die vorherrschende Langsparkierung birgt Ge-
fahren fur den Langsamverkehr. Die Sicherheit fir die
sensiblen Nutzungen wie Bildung, Sport, Wohnen sowie
fur die eingetragene Radroute ist nicht optimal. Das An-
gebot fur den Fussverkehr ist generell ungentigend und
fuhrt zu Konflikten im Strassenraum.

Massnahmen

= Alle Knoten inkl. die Quartiereinfahrten werden ange-
hoben und damit verlangsamt

= Die Parkplatzsituationen werden mit Baumen erganzt

= Es wird generell Tempo 30 eingefuhrt

= |m Schulhausbereich wird eine Begegnungszone (Tem-
po 20) eingerichtet

= Die Parkplatz-und Einfahrtssituation bei der Sammel-
stelle wird neu organisiert

= Die Unterfihrung beim Schulhaus wird grossziigiger
und klarer signalisiert

= Die Einfahrt aus der Zentralstrasse wird wieder aktiviert.

= Neben dem Fussgangerstreifen in der Zentralstrasse
soll eine Abbiegespur fur Radfahrer realisiert werden.

Eingangssituation Staffelstrasse/Mattenstrasse

= Das Trottoir entlang der Staffelstrasse wird im Bereich
der Mattenstrasse durchgezogen und grosszlgig ge-
staltet.

Signalisierung

= Alle Zoneneingdnge werden mit Ein-/Ausgangssignal
der «Tempo-30-Zone» und mit Ein-/Ausgangssignal
der Zone «Parkieren mit Parkscheibe» versehen.

Wohnen

= Die Fahrbahnen fur den MIV werden schmaler

= 80% der Parkplatze bleiben erhalten, werden aber neu
bewirtschaftet (blaue Zone)

® Der gesamte Strassenraum wird durch Bepflanzung,
neue Beleuchtung und Belagsanpassungen attraktiver
gestaltet
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Gruppe:

Luca D'Ascanio
Roman Fehr
Yannik Marti

Abbildung:
Analyseplan

Abbildungen:
Konzept und
Massnahmenplan
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Bearbeitungsbereich:
Staffelstrasse/Lindenstrasse

Analyse

Die beiden beurteilten Strassenabschnitte sind teils un-
Ubersichtlich, werden zu schnell befahren und haben
unklare Verkehrsregime. Dies ist speziell im Bereich der
Schule problematisch. Einige Parkplatze auf den Grund-
stiicken sind durch Bdume nicht einsehbar. Die Langspar-
kierung tragt zusatzlich zur Unibersichtlichkeit bei. Am
Knotenpunkt Staffel—Zentralstrasse ist die Verkehrsfih-
rung irrefihrend, es kommt zu Konflikten zwischen dem
MIV und dem Veloverkehr auf der Radwegachse. Beim
Knoten Staffelstrasse—Lindenstrasse sorgt die Gestaltung
des Trottoirs fur unklare Vortrittsverhaltnisse. Fehlende
Zebrastreifen verleiten viele Schiler dazu, die Abkirzung
diagonal Uber die Staffelstrasse zu nehmen.

Massnahmen

Lindenstrasse

= Durch vier neue Parkplatzelemente wird die Lindenstras-
se optisch verengt, was zu erhohter Aufmerksamkeit
des MIV fihrt.

= Der durchgezogene Bundstein bringt eine klare Linien-
fahrung fur den Veloverkehr

Staffelstrasse

= Wie bei der Lindenstrasse sollen die Parkplatze entlang
der Staffelstrasse zur Verkehrsberuhigung beitragen.

= Die Auframpung bietet den Schulkindern eine sichere
Strassenquerung.

= Das bei der Zentralstrasse vorgeschlagene Eingangstor
weist auf die 30er Zone hin

=
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= Die Velofhrung verlduft neu entlang der Staffelstrasse
und nicht mehr tber die Zentralstrasse, die Markierun-
gen werden angepasst.

Knoten Lindenstrasse—Staffelstrasse — Altenburgerstrasse

= Durch die Auframpungen entsteht ein Platz mit Begeg-
nungszonencharakter

EinmUndung Staffelstrasse —Etzelstrasse

= Durch eine neue Strassenfiihrung wird einerseits Platz
gewonnen und andererseits die Sicherheit sowie Uber-
sichtlichkeit erhéht.

Beleuchtung

m Durch das neue Gestaltungskonzept erfillen die beste-
henden Kandelaber ihren Zweck nicht mehr. Sie werden
im gesamten Perimeter erneuert.




Gruppe:
Lukas Kleiner
Stefan Pfister
Martin Lutz

Bearbeitungsbereich:
Etzelstrasse/Erlenstrasse

Analyse

Die Etzelstrasse und die Erlenstrasse sind wichtige Fuss-
und Veloachsen. Von dem breiten Strassenquerschnitt
profitiert zurzeit nur der motorisierte Individualverkehr
(MIV). Die grossztigigen Dimensionen der Fahrbahn ver-
leitet auch zu hohen Fahrgeschwindigkeiten. Dies fuhrt
zu einer geringen Aufenthaltsqualitat im Strassenraum,
welche noch durch fehlende Aufenthaltsmdéglichkeiten
verstarkt wird. Der Veloverkehr wird vielerorts benach-
teiligt. Die Verkehrsfihrung am Knoten Légern-/San-
tis-/Etzelstrasse ist unlbersichtlich. An der Kreuzung
Bernina-/Etzelstrasse fehlt eine Fussgangerquerung und
es gibt einige problematische Hindernisse fir Mobilitats-
behinderte. Die Verkehrsfihrung am Knoten Etzel-/Staf-
felstrasse ist untbersichtlich und die Verkehrsflache fur
den MIV Uberdimensioniert. Fur die Schulkinder fehlt an
der Staffelstrasse eine Fussgangerquerung.

Massnahmen

Generell:

= Tempo-30-Zonen in den Quartierstrassen.

= Strassenraum verengen und gestalten eines sichtbaren
«Eingangstors» flr die Einfahrt in die Tempo-30-Zone.

® Strassen an wichtigen Querungsstellen verengen.

= Bodenmarkierungen im Bereich der Kindergarten und
Schulen.

= Aufwertung des Strassenraums durch Grinelemente

Konkret:

= Neue Platzgestaltung am 5-Arm-Knoten

m Erhohte Aufenthaltsqualitat fir den Langsamverkehr

m Fussgangerverbindung parallel zur Etzelstrasse.

= Vereinfachte Verkehrsfihrung durch eine neue T-Kreu-
zung am Knoten Etzel-/Staffelstrasse.

= Neue Fussgangerquerung fur den einmindenden
Schulweg.

= Neue Fussgdngerquerung gegenlber Kindergarten
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Gruppe:
Christian Svec
Benjamin Miiller
Andreas Mockli

Abbildung:
Konzeptplan
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Bearbeitungsbereich:
Lagernstrasse/Etzelstrasse

Analyse

Die Einfahrt in die Lagernstrasse ist sehr offen gestaltet.
Der Ubergang von der Hauptstrasse ins Wohnquartier
ist schlecht zu erkennen. Aufgrund ihrer geraden und
Ubersichtlichen Fihrung wird die Lagernstrasse zu schnell
befahren. Die 5-Arm-Kreuzung Lager-Santis-Etzelstrasse
ist sehr untbersichtlich. Vor allem motorisierte Verkehrs-
teilnehmer — von der Santisstrasse in Richtung Etzelstra-
sse fahrend — erhalten durch die bestehende Strassen-
markierung eine ungehinderte Fahrt Uber die Kreuzung.

Die Etzelstrasse ab Einlenker A.-Zwyssigstrasse bis zur
ersten Kreuzung weist keine 6ffentlichen Parkplatze auf.
Trotzdem ist die Strasse mit parkierten Autos Uberstellt,
was der Strasse ihren Quartiercharme ganzlich nimmt
und die Durchfahrt fur Fahrradfahrer erschwert. Die Et-
zelstrasse ist eine wichtige Fahrradachse. Die Querung
fur Velofahrer Uber die A.-Zwyssigstrasse ist jedoch un-
einheitlich und undbersichtlich gelést.

i a : Knglen Lagemsir, - Sanlissyr. - Elzelstr
| - Neu Zone 30 - u der Si
- 0 g mitiels op mittels oplischer Aufwertung
Einlenker, (Belage, Bepflanzung). {Belage, Bepflanzung)
= - ip mit statt i - Mischprinzip stai Trennprinzip
- New Zone 30 3 - /B
- Verlangsamung miltels F s
Signalisation,
und optischer Aufwertung
P R

Krouzung
Alberich Zwyssig-Strasse - Etzelstrasse
- mittels
Fz-Filhrung, Belagswechsel und
optischer Aufweriung
= Neue Fiihrung Fahrradverkehr

Massnahmen

Einlenker Seminarstrasse/Lagernstrasse

= Einflhrung einer Tempo-30-Zone

= Das Trottoir der Seminarstrasse wird beim Einlenker
durchgezogen. Es entsteht ein sichtbares Eingangstor
und erhoht die Sicherheit.

Strassenraum Lagernstrasse/Etzelstrasse

= Das Trottoir wird entfernt und neu ein Mischsystem ein-
geflhrt. Es werden Uberschaubare Kammern geschaf-
fen, welche die Aufmerksamkeit der MIV-Teilnehmer
erhohen. Fussgangerlnnen sind so sicherer.

Knoten Lagernstrasse/Santisstrasse/Etzelstrasse

= Mittels Schwellen wird die Kreuzung auf Trottoirniveau
angehoben. Durch diese Massnahme ist eine Platzge-
staltung mdglich. Die Verkehrsfihrung des Knoten-
punktes wird mittels Kreisverkehr geregelt.

Etzelstrasse
| - Neu Zone 30
- Fahrradfilhrung verbessem
Mischprinzip mit Kammersystem
Klare Parkordnung einfihren

- Charme einbringen durch oplische [+ e
Massnahmen (Bepflanzung, Belage)

Parkordnung Etzelstrasse

= Das Trottoir wird entfernt und neu ein Mischsystem
eingeftihrt. Es gibt nur noch eine Niveau, auf dem
samtliche verkehrstechnischen Bedurfnisse abgedeckt
werden.

Velo-Einlenker Etzelstrasse—A.-Zwyssigstrasse

= Die Verkehrsinseln in der Strassenmitte werden erwei-
tert und klarer markiert. Die Velos erhalten auf dem
Mittelstreifen Platz zum Anhalten.

Gestaltung

= Die Umgestaltung bildet eine Einheit und fuhrt zu mehr
Sicherheit, und somit zu besserem Wohlbefinden und
mehr sozialen Kontakten. Pflasterungen und Baume
Ubernehmen zugleich die Verkehrsfihrung und die
Gestaltung. Grossflachige Belage werden asphaltiert,
die Randzonen, Ubergénge und Abschliisse gepflastert.
Die Wahl einer geeigneten Beleuchtung macht die
Quartierstrassen freundlicher und spart Energiekosten
ein.
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Betriebs- und Gestaltungskonzepte

einer inneroértlichen Hauptstrasse

Semesterarbeit
Verkehr

FS 2012 | 2. Semester
Modul:

Verkehrsplanung 2a

Dozent:

Michael Liebi
Klaus Zweibriicken
Verfasser: R11

Bei der Landstrasse in Wettingen wurde in den
vergangenen Jahren die Prioritat stets stark auf den
motorisierten Verkehr gelegt, was sich heute durch
deutliche Einbussen in der Aufenthaltsqualitat fiir
Fussganger bemerkbar macht. Die Dorfstrasse hin-
gegen weist ein eher geringes Verkehrsaufkommen
auf, konnte diese Qualitat bis anhin jedoch nicht ge-
niigend nutzen. Fiir beide Strassen wurden deshalb
Konzepte zur Optimierung des Zusammenspiels von
Funktion und Qualitat im vorhandenen Strassen-
raum erarbeitet.

Aufgabenstellung und Ziele

Die Landstrasse wurde fir die Bearbeitung in drei Teil-
abschnitte gegliedert: West, Mitte und Ost. Die Ziele
waren fur alle Abschnitte nebst der Verbesserung der
Flacheneinteilungen und der Sicherheit auch die Befrie-
digung von asthetischen Anspriichen und eine Starkung
des Ortszentrums.

Bei der Dorfstrasse lag der Bearbeitungsschwerpunkt
bei der Uberfiihrung der Ortsdurchfahrt in eine Tempo-
30-Zone. Die Strasse bildet den historischen Ortskern von
Wettingen und sollte gestalterisch mitunter durch die
Freilegung des Dorfbaches aufgewertet werden.

Fazit des Dozenten

In den Semesterarbeiten wurden flr zwei exemplarische
Strassenrdume — einmal eine strukturgebende, stark be-
lastete Hauptachse, einmal ein rickwartiger dorflicher
Strassenraum — auf Basis einer Bestandesaufnahme
zeitgemasse Entwirfe entwickelt. Beide Strassenraume
weisen typische Charakteristiken auf, welche sowohl
hinsichtlich der Problemerkennung als auch der Losungs-
findung hervorragende Bearbeitungsbeispiele darstellen.

In den Betriebs- und Gestaltungskonzepten der Land-
strasse wird aufgezeigt, wie trotz einer hohen Verkehrs-
belastung durch den motorisierten Individualverkehr
Verbesserungen fir den Fuss- und Veloverkehr erreicht
werden kdénnen, und wie der Strassenraum als Teil eines
lebendigen Ortszentrums gestalterisch aufgewertet wer-
den kann. Die Betriebs- und Gestaltungskonzepte zeigen
einen Facher von Méglichkeiten, aber auch Grenzen der
Verkehrsfihrung auf, welche sich in dichten, intensiv
genutzten Hauptstrassenraumen ergeben.

Ganz anders stellte sich die Ausgangslage der Dorfstrasse
dar: im Vordergrund stand die Erweiterung der Tempo-
30-Zone sowie die Offenlegung des Dorfbaches. Die
Herausforderungen bestanden hier weniger in verkehrs-
technischen als vielmehr in Fragen der Strassenraum-
gestaltung. Die Studenten der HSR konnten hier ihre
interdisziplindren Fahigkeiten im Spannungsfeld Verkehr-
Freiraum-Stadtebau entwickeln und unter Beweis stellen.

Der Gemeinde Wettingen steht somit eine breite Aus-
wahl von neuen Ideen zum Betrieb und Gestaltung von
zwei unterschiedlichen, aber gleichermassen wichtigen
Strassenrdumen zur Verflgung, die zur Bereicherung der
Diskussion beitragen kénnen.
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Gruppe:
Luigi Poppa
Moritz Setz
Philip Spring

Abbildungen rechts:
Visualisierungen der
neuen Abschnitte

30

Landstrasse Abschnitt West

Ausgangslage und Analyse

Der Westabschnitt der Landstrasse erstreckt sich von der
Kreuzung Schénaustrasse bis zum Kreisel Staffelstrasse.
Diese beiden Knoten werden stark frequentiert und teil-
weise zu schnell befahren. Fur die Fussganger nétige
sichere Quer- und Langsverbindungen sind mangelhaft.
Die Lage der Parkplatze ist teilweise unginstig und die
Bushaltestellen sind ungentigend gross ausgebildet. Ins-
gesamt weist dieser Strassenabschnitt ein grosses gestal-
terisches Aufwertungspotenzial auf.

Massnahmen

Der Bearbeitungsperimeter wurde weiter in drei Teil-
abschnitte unterteilt: Im Abschnitt «Kreisel» war das
Hauptaugenmerk auf die Neugestaltung der bestehen-
den Kreuzung gerichtet. Ein neuer Kreisel mit einer OV-
priorisierenden separaten Spur soll eine Eingangstorwir-
kung erzielen und gleichzeitig die Geschwindigkeit der
von Baden her kommenden Fahrzeuge mindern.

Der Abschnitt «Kernfahrbahn» stellt den Ubergang vom
Kreisel zum Abschnitt «Mittelstreifen» dar. Hier wurde
aufgrund der engen Platzverhaltnisse und daraus resul-
tierenden mangelhaften Sicherheit zugunsten der Fuss-
ganger das Prinzip der Kernfahrbahn gewahlt.

Im Abschnitt «Mittelstreifen» stellt der Mittelbereich eine
wichtige Querungs- und Abbiegehilfe fir Fussganger und
Radfahrer dar. Die bestehenden Bushaltebuchten wurden
zu Fahrbahnhaltestellen umfunktioniert um durchgehen-
de und grosszugigere Fussgangeraufenthaltsbereiche zu
schaffen.




Gruppe:

Lukas Auf der Maur
Bernhard Leder
Anna Menti

Abbildung unten:
Massnahmenplan
Landstrasse
Abschnitt Mitte

|:| Trottoir

Fussgéangerstreifen

Bushaltestelle

Gruppe:
Corinne Hugentobler
Adrian Griitter

Valérie Kappeler

Abbildung unten:
Konzeptschema
Landstrasse
Abschnitt Ost

Landstrasse Abschnitt Mitte

Ausgangslage und Analyse

Im mittleren Abschnitt der Landstrasse sind mehrheitlich
Zentrumsfunktionen angesiedelt, wodurch in diesem
Abschnitt hohe Anspriiche an die Aufenthaltsqualitat
und die Begegnungsraume gestellt werden. Diesen
wird heute zu wenig Aufmerksamkeit geschenkt, der
Abschnitt weist kaum identitatsbildende Elemente auf.
Hohe Defizite weisen die Querungsmaoglichkeiten fr
den Fussverkehr sowie die Fihrung des Radverkehrs auf.

Massnahmen

In diesem Konzept wurde bewusst auf eine Abschnitts-
bildung verzichtet. Um die Priorisierung des MIV zu min-
dern, wurde durch einen Mittelstreifen eine flachige
Querungsmaglichkeit fur den Fussverkehr geschaffen.
Tempo 30 im gesamten Abschnitt sollte zur Erhdhung
der Sicherheit und Larmminderung beitragen. Auf einen
Ausbau der Parkierungsmaoglichkeiten wurde aufgrund
bestehender Parkgaragen verzichtet. Durch gestalterische
Massnahmen und einem durchgehenden Bepflanzungs-
konzept wurden die Seitenstrassen in den Strassenraum
eingebunden.

|:| Parkplatze @ Baum
|:| Mittelstreifen @ Kandelaber
Pflasterstein —®©@—  Hénge-Kandelaber

Landstrasse Abschnitt Ost

Ausgangslage und Analyse

Der gesamte Abschnitt weist durch die starke MIV-Belas-
tung dhnliche Defizite auf wie die Abschnitte West und
Mitte. Besondere Beachtung erhielt dabei die anliegende
Schule und der damit verbundene Fussverkehr.

Grobkonzept

Strassenabschnitt umgestalten und vereinheitlichen

Velofuhrung

|

Sicherheit fir Fussgéngerquerungen erhéhen
Bushaltestellen umgestalten

Parkplatze umgestalten

Grunkonzept

Bereiche umgestalten

Torsituaton ausbilden

Kreuzungen ubersichtlicher gestalten
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Massnahmen

Eine Kernfahrbahn mit 5,50 m Fahrbahnbreite und beid-
seitig je 1,50 m Velostreifen wurde fur den Abschnitt Ost
gewahlt, um die Geschwindigkeit des MIV zu reduzieren
und dem Veloverkehr mehr Sicherheit zu geben. Eine
direkte Fussgangerfiihrung mit genligend Querungs-
moglichkeiten sollten sowohl Sicherheit als auch Komfort
erhdhen. Ebenso wurde das Trottoir im Bereich der Avia-
Tankstelle ergdnzt und die Befahrbarkeit fur Autos zu-
gunsten der Fussgangersicherheit erschwert. Im Bereich
der Schule wurde der Fahrbahnbelag eingefarbt, um die
Fahrzeuglenker fur die erhohte Gefahr zu sensibilisieren.
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Gruppe:
Milena Meier
Nicole Jenni
Nils Hviid

Abbildungen rechts:
Visualisierung des
offengelegten Baches,

Knotengestaltung

Abbildung rechts:
Konzeptschema
Dorfstrasse

32

Dorfstrasse

Ausgangslage und Analyse

Das Gebiet rund um die Dorfstrasse ist das historische
Dorfzentrum von Wettingen. Als Zentrum hat es heute
seine Bedeutung verloren, die Strasse weist jedoch durch
die grosse Anzahl urspringlicher Elemente dennoch eine
gewisse Bedeutsamkeit auf. Einige Bereiche der Dorfstra-
sse weisen heute bereits Tempo 30 auf, jedoch wurde das
Tempo-Konzept nicht konsequent angewendet. Diese Lu-
cken sollen nun geschlossen werden. Gleichzeitig wurde
in der Bearbeitung Wert auf eine hohe Aufenthaltsquali-
tat und die Betonung der historischen Elemente gelegt.

Tempo 30 o L

Massnahmen

Ein Schwerpunkt in der Konzeptbearbeitung wurde auf
die Offenlegung des Baches gelegt. Dieser sollte die
Aufenthaltsqualitat steigern und das Ortsbild in diesem
Abschnitt neu prégen. Im gesamten Perimeter wurde
eine Tempo-30-Zone eingeflhrt, welche bei der Ein-
fahrt durch eine Torsituation betont werden sollte. Fiir
den Bereich, in welchem Busse verkehren, wurde ein
Querschnitt von 6 m gewahlt, in den Ubrigen Bereichen
eine Fahrbahnbreite von 3,80 m. Die bewusst schmal
gewahlte Fahrbahnbreite sollte die MIV-Geschwindigkeit
drosseln und dem Fussverkehr mehr Platz einrdumen.
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Velokonzepte

Gestaltungskonzept fir Velorouten

Semesterarbeit
Verkehr

HS 2012 | 3. Semester
Modul:

Verkehrsplanung 3a

Dozent:
Carsten Hagedorn
Verfasser: R11

Titelbild:

Fischer, Meier, Setz
Visualisierung Querung
Uber die Zentralstrasse
Diagonale 1

Dem Veloverkehr kommt als umweltschonendes,
gesundheitsférderndes, kostengiinstiges und fle-
xibles Verkehrsmittel grosse Bedeutung im Hin-
blick auf eine nachhaltige Verkehrsentwicklung zu.
Fiir viele Wege in der Gemeinde ist das Velo das
schnellste Verkehrsmittel. Die Gemeinde Wettingen
will den Veloverkehr férdern, um mehr Menschen
vom Velofahren zu liberzeugen. Dazu soll das Velo-
netz weiterentwickelt werden. Zentraler Bestand-
teil ist dabei die Ausbildung von attraktiven und
zusammenhédngenden Velorouten.

Aufgabenstellung

Fur vier Velorouten wird im Rahmen dieser Semesterar-
beit aufgezeigt, wie die betrieblichen und gestalterischen
Anforderungen in einem Gestaltungsentwurf konkret
umgesetzt werden kénnen.

Folgende Routen sind von jeweils drei Teams bearbeitet

worden:

® Eine Ost-West-Verbindung auf der Landstrasse

= Eine sudlich der Landstrasse verlaufende Ost-West-
Verbindung

= Diagonale 1 von der Limmat bei Baden Richtung Brun-
nenwiese

= Diagonale 2 vom Lagernhang zum Tégi

Nach einer umfassenden Analyse wird fir die verschiede-
nen Routen ein Grobkonzept erstellt. Mit diesem Grob-
konzept wird die definitive Linienfiihrung festgelegt und
die Routen in verschiedene Abschnitte eingeteilt. Fur
jeden Abschnitt werden Prinzipien und Grundsatze zur
Gestaltung sowie die Velofihrung bestimmt. Mit diesen
Festlegungen wird fur die gesamte Route ein konkretes
Nutzungskonzept entworfen. Fur finf Bereiche werden
vertiefte Gestaltungsentwurfe erarbeitet.

Resultat der Arbeiten sind: Ein Grobkonzept, ein Nut-
zungskonzept im Massstab 1:2000, Detailplane im Mass-
stab 1:500 sowie Querschnitte 1:200 von den einzelnen
Konzeptabschnitten.

Da die Landstrasse bereits in diversen anderen Arbeiten
ausflhrlich betrachtet wurde, wird im Folgenden der
Fokus auf die drei anderen Routen gelegt.

Analyse

Fur die drei abseits der Landstrasse verlaufenden Routen

ergibt sich aus der Analyse eine ahnliche Ausgangslage.

Die Wege verlaufen hauptsachlich auf Quartierstrassen,

die haufig schon in Tempo 30-Zonen liegen oder beide-

nen die Absicht dazu besteht, ein Tempo 30 Regime in

den nachsten Jahren einzufihren.

Auf allen drei Routen gibt es Abschnitte mit Mangeln fiir

den Veloverkehr: auf den MIV ausgerichtete Quartier-

strassen und Knoten, geféhrliche Ausfahrten, aber auch

gemeinsame Fuss- und Radwege, die zu schmal sind,

oder Fusswege, die eine kurze und attraktive Verbindung

darstellen wirden, jedoch heute mit einem Fahrverbot

flr Velos belegt sind.

Bei beiden Diagonalen ist die Frage nach Querungsmég-

lichkeiten der Landstrasse ein wichtiges Thema.

In der Analyse werden auch die wichtigen Quell- und

Zielorte festgehalten:

= Die Ost-West-Route verlduft durch die Wohnquartiere
stdlich der Landstrasse und verbindet diese mit an-
deren Velorouten, dem Einkaufszentrum Tagi-Park,
dem Sportzentrum Tagerhard und der Industriezone
Jura-/Hardstrasse.

= Die Diagonale 1 schliesst insbesondere Zentrum und
Dorfkern an die Wohnquartiere im Nordosten und
SUdwesten der Stadt an.

= Die Diagonale 2 verbindet Wohnquartiere mit den
Schulanlagen Dorf und Margelédcker (als Oberstufen-
zentrum) sowie dem Sportzentrum Tagerhard. Im Ge-
gensatz zu den anderen Routen erschliesst sie kaum
Einkaufsnutzungen. Diese Route ist auch als Zubringer
zu anderen Routen zu sehen.
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Gruppe Ost-West:
Menti, Auf der Maue,
Beck

Abbildungen:

links, Visualisierung;
neuer Linksabbiege-
streifen Erlenstrasse/
Alberich-Zwyssig/
Sonnegstrasse
rechts: Radwege
Sorgen fiir mehr

Sicherheit beim Kreisel

Jurastrasse

Abbildung:

Planung der Tempo 30

Zonen
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Resultate Folgende Knoten sollen fir eine bessere Velotauglich-
Ost-West keit angepasst werden: Die Querung Uber die Alberich-
Fur die Ost-West-Route wird durchgehend ein Tempo Re-  Zwyssig-Strasse wird mit Linksabbiegestreifen fur Velos
gime von 30 km/h auf den Quartiersstrassen vorgeschla-  erganzt. Die Eingangs- und Ausgangsbereiche der Ost-
gen. Damit kdnnen auf weitere Infrastrukturmassnahmen ~ West Route bei der Halbarten- und Staffelstrasse wird
fir den Veloverkehr verzichtet und der Veloverkehr im  klarer signalisiert.

Mischverkehr gefihrt werden. Anpassungen mussen an

der Fahrbahn grundséatzlich nicht vorgenommen werden.
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Abbildung:
Fischer, Meier, Setz
Verlauf und
Abschnittsbildung

Abbildungen:
links: Querschnitt
Abschnitt 4

rechts: Querschnitt
Abschnitt 10

Abbildungen:
Hugentobler, Keller
Schaufelberger
Linienfiihrung tber
den Schulhausplatz

Schnitt und Situation

Diagonale 1

Auf der Route Diagonale 1 soll mit verschiedenen Gestal-
tungselementen die Verkehrsfiihrung fur den Velover-
kehr verbessert werden. So wird mit unterschiedlichen
Markierungen und Beldgen gearbeitet: Abstandsstreifen

ABSCHNITT WEST (Baden - Zentrum)

sorgen dafir, dass die Velofahrer gentigend Sicherheits-
raum gegenUber parkierten Autos einhalten. Zudem wird
mittels Einrichten von Mehrzweckstreifen in der Mitte
von breiten Fahrbahnen das Linksabbiegen vereinfacht.

ABSCHNITT OST (Zentrum - 6stlicher Siedlungsrand)

< > | < >
1
1-13 Nummerierung Abschnitte
<mm=p  Abschnitt mit Fuss- und Veloweg gemischt
<s=p Abschnitt mit Tempo-30-Zone
<=y Abschnitt mit Tempo 50
Abstandsstreifen
BOls=R) t 4 &ty
| |
2m ‘ 2m 0.5m 3.5m 1.5m 3-4.5m ‘ 3.25m ‘Zm‘ 3.25m ‘ 3-4.5m
9.5m 14.5-17.5m
Parkfelder Gehweg Gehweg Fahrbahn Fahrbahn Gehweg
Gehweg Fahrbahn Mehrzweckstreifen
Diagonale 2 abgesehen. Die 6stliche Umfahrung dieses Platzes erfolgt

Die direkteste Fihrung der Diagonale 2 verlauft Gber
beide Schulhausplatze. Die Fihrung Uber diese Plat-
ze wird diskutiert. Dazu mussten die Fahrverbote fir
Velos aufgehoben werden und die heutigen Fusswege
als gemeinsame Rad- und Fusswege betrieben werden.
Wahrend eine Linienflihrung Uber den Schulhausplatz
der Primarschule Dorf noch von einigen Gruppen au-
sserhalb der Schulzeiten beftirwortet wird, wird von ei-
ner Linienfihrung Uber den Schulhausplatz Margelacker

entlang der Zirkuswiese auf die Halbartenstrasse. Der
Knoten der Halbartenstrasse/Hardstrasse soll wie auch
in den Arbeiten fur die Ost-West-Route redimensioniert
werden. Entlang der Halbarten- und Tagerhardstrasse
sollen Velostreifen eingerichtet werden, da diese Strassen
relativ stark befahren werden.
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Ortsbuskonzepte

Buskonzept im Kontext der Limmattalbahn

Semesterarbeit
Verkehr

FS 2012 | 4. Semester
Modul:

Verkehrsplanung 4a

Dozent:
Carsten Hagedorn
Verfasser: R10
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Die Studierenden des vierten Semesters haben im
Friihjahr 2012 das Ortsbusnetz der Gemeinde Wet-
tingen unter die Lupe genommen. Konkret wird das
heutige Netz analysiert und auf die ca. 2025 nach
Wettingen kommende Limmattalbahn (LTB) abge-
stimmt. Mit den Semesterarbeiten wird ein breites
Spektrum von Losungsmoglichkeiten gezeigt. Die
Arbeiten untersuchen verschiedene Linienfiihrun-
gen der LTB und entwickeln ein auf die Vorzugs-
variante abgestimmtes Busnetz.

Aufgabenstellung

Ziel der Arbeiten ist die vertiefte Auseinandersetzung mit
der Planung von Ortsbusnetzen am Beispiel des Wettin-
gen Busnetzes. Das heutige Busnetz der Gemeinde Wet-
tingen ist schon weitgehend optimiert. Daher werden
in der Semesterarbeit die Auswirkungen der geplanten
Verlangerung der Limmattalbahn ab Spreitenbach tber
Wettingen nach Baden auf das Busnetz untersucht. In
den Arbeiten werden folgende Teilschritte durchgefihrt:

= Analyse des heutigen Busnetzes

m [dentifizierung von maoglichem Parallelverkehr
Bus—Limmattalbahn

= Aufzeigen von VerknUpfungspunkten zwischen Bus
und Limmattalbahn

= Analyse der Nachfragepotenziale durch Darstellung der
Anzahl Einwohner, der Anzahl Arbeitsplatze und der
offentlichen Bauten und Anlagen als wichtige Quellen
und Ziele

= |dentifizierung von Entwicklungsschwerpunkten der
Gemeinde

= Entwicklung von Angebotsvarianten in Form von Lini-
enkonzepten und Auswahl einer geeigneten Variante
anhand von Bewertungskriterien.

= Entwicklung eines Linien- und Fahrplankonzeptes fur
die ausgewahlte Variante.

= Nachweis der Umldufe, des Fahrzeugbedarfs und der
groben Betriebskosten.

Ausgangslage

Die Ausgangslage wird auf der Grundlage eigener Be-
standsaufnahmen und diverser Unterlagen von Kanton
und Gemeinden analysiert.

Das heutige Busnetz der Gemeinde Wettingen ist Teil
der Regionalen Verkehrsbetriebe Baden—Wettingen, die
neben den Stadten Baden und Wettingen weitere Ge-
meinden im Umland erschliessen. Die Gemeinde Wettin-
gen wird mit sechs Buslinien erschlossen, vier davon ab
Baden. Die meisten Linien verlaufen zumindest teilweise
Uber die Landstrasse. Zwischen den Linien existieren
verschiedene Umsteigepunkte auf dem Gemeindegebiet.
Durch die Ausrichtung des Netzes nach Baden sind viele
Wunschlinien innerhalb der Gemeinde Wettingen nicht
umsteigefrei und zeitlich attraktiv befahrbar. Weiter sind
dadurch am Bahnhof Wettingen die Anschlisse nach Zu-
rich nur teilweise gewahrleistet. Die Fahrplanstabilitat ist
wegen des stark befahrenen Schulhausplatzes in Baden
wahrend den Spitzenzeiten nur bedingt gegeben.

Zur Hauptverkehrszeit wird der westliche Teil der Land-
strasse bis zum Zentrumsplatz alle 7,5 Minuten befahren,
die Ubrigen Gebiete sind im Viertelstundentakt erschlos-
sen. Mehrere Linien fahren nicht bis Betriebsschluss.
Die Direktverbindung Bahnhof-Sportzentrum Tégerhard
wird nur in Spitzenzeiten angeboten.
Erschliessungslicken gibt es einerseits im Osten der
Gemeinde, andererseits im zentral gelegenen Quartier
Altenburg sowie im Norden der Gemeinde am Langern-
hang. Das Hauptpotential an zukunftigen Einwohnern,
Arbeitsplatzen und Dienstleistungen liegt entlang der
Landstrasse und im sudlichen Bereich der Strasse. Diese
Gebiete sind bereits heute gut erschlossen. Die mittelfris-
tig wichtigsten Entwicklungsgebiete liegen am Ostrand
von Wettingen, dort ist die OV-Erschliessung heute noch
nicht ausreichend. Eine Verbesserung ist durch die neue
S-Bahn-Haltestelle Tagerhard zu erwarten, die halbsttnd-
lich Anschluss an die S6 nach Zurich bietet.

Fazit

Die Arbeiten zeigen fur alle diskutierten LTB-Varianten
auf, wie das Busnetz an die LTB angepasst werden kénn-
te. Es zeigt sich aber auch, dass die Erschliessungslicken
im Bereich Altenburg und am Lagernhang bestehen
bleiben wirden. Mit den Arbeiten steht der Gemeinde
eine Entscheidungsgrundlage fur die Fihrung der LTB
durch Wettingen aus betrieblicher Sicht zur Verfligung.



Abbildung:

Stédler, Oberer
Buskonzept mit drei
Ortsbuslinien

Variantenbildung

Die Bildung von Varianten gehen die einzelnen Teams sehr
unterschiedlich an. Das Team Bissegger/Honegger/Ott
setzt von Beginn weg auf zwei Netzvarianten, das Team
Stadler/Oberer prift zudem noch die Ubernahme des
heutigen Busnetzes. Das Team Erismann/Kalberer/Tobler
befasst sich mit den moglichen Fihrungen der beste-
henden Linien und deren bestméglichen Kombination.

Die Konzepte

Die von den Teams erarbeiteten Konzepte unterscheiden
sich deutlich. Im Folgenden werden die wesentlichen
Ergebnisse kurz erldutert:

300 600 900m

0

NN s s

Das Team Bissegger/Honegger/Ott setzt sich mit ei-
ner einzelnen Ortsbuslinie und dem Abtausch von Lini-
enasten auseinander. Diese fihrt vom Bahnhof Uber die
Brunnenwiese zum Sportzentrum Tagerhard und sorgt
so fur mehr Direktverbindungen. Im Ubrigen wird mit
dem Abtausch von Liniendsten gearbeitet: so fuhrt neu
die Linie 3 vom Bahnhof direkt zum Sportzentrum Ta-
gerhard, die Linie 8 dagegen neu zur Brunnenwiese. Die

Das Team Stadler/Oberer arbeitet mit drei Ortsbuslinien
fur eine direktere Erschliessung der Gemeinde. Die Be-
triebsmittel dafiir werden teils durch die Aufhebung der
Linie 7 frei, welche in diesem Konzept mit der Einflhrung
der Limmattalbahn GberflUssig wird. Das Konzept ermég-
licht die Erschliessung aller aktuellen Erschliessungslicken
und des Entwicklungsgebietes im Osten der Gemeinde
sowie den Ausbau des 7,5-Minuten-Taktes auf weiteren
Streckenabschnitten. Die direkte Erschliessung der Klos-
terhalbinsel bleibt erhalten. Zusatzlich kann mit diesem
Konzept eine direkte Linie nach Ennetbaden gefiihrt
werden. Die gute Erschliessung hat allerdings ihren Preis:
Im Vergleich zu heute wirden mit diesem Vorschlag Uber
ein Drittel mehr Fahrplankilometer gefahren - die Lim-
mattalbahn ist dabei noch nicht eingerechnet.

=

«+++ Limmattalbahn

7
— Linie 1
Linie 3
— Linie 4
— Linie 7
— Linie 8 =
— Linie 12 fa
— Linie 13 4

proj. Haltestelle S
Umsteigeknoten

Linie 7 wird durch die Limmattalbahn ersetzt, die Linien
1 und 4 bleiben unangetastet. Im Gegensatz zu heute
werden mit dem Konzept bei unverédnderten Kosten fur
das Busnetz (Limmattalbahn exklusive) die Verbindungen
innerorts und insbesondere zum Tégerhard massiv ver-
bessert. Allerdings bleiben die Erschliessungsliicken am
Lagernhang und in der Altenburg bestehen.
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Abbildung:

Bissegger, Honegger,
ott

Neues Linienkonzept
mit mehr Direktverbin-

dungen

Legende

Bus
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Abbildung

Erismann, Kalberer,
Tobler

Neues Linienkonzept:
Die Linie 7 schliesst die
Liicken am Langern-
hang und im Quartier
Altenburg
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Das Team Erismann/Kalberer/Tobler hat dem Bus-
konzept eine andere Variante der LTB zugrunde
gelegt, damit ist die Linie 7 auch in Zukunft nicht
Uberflussig. Sie Ubernimmt weiterhin die Erschlie-
ssung des Ostteils der Gemeinde, da die Limmat-
talbahn durchgehend entlang der Landstrasse fahrt
und so zusammen mit der Linie 1 auch fir das Ent-
wicklungsgebiet im Osten einen 7,5-Minuten-Takt
ermdglicht. Da die Linie 7 entlang der Landstrasse

9\'66\09

Wettingen

I:‘ Bestehender Bahnhof
O W Bestehende Haltestelle
. W Neue Haltestelle
. W Aufhebung Haltestelle

Verkniipfungspunkte

-~ Wiirenlos

nicht mehr bendtigt wird, kann sie mit kurzen
Schlaufen die Erschliessungslicken am Lagernhang
und im Quartier Altenburg deutlich verkleinern —
das Konzept kommt damit ohne neue Linie aus. Die
Anschlisse zwischen den Linien beim Rathaus und
zur S-Bahn beim Sportzentrum Tagerhard ermégli-
chen gute Umsteigeverbindungen innerorts. Diese
Variante liegt aufwandmassig fur den Busbetrieb
wenig Uber dem heutigen Stand.

n hach Wu'renlos A |
&
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Konzepte neue S-Bahn Station Tagerhard
Multimodaler Umsteigepunkt Tagerhard

Projektarbeit
Verkehr

FS 2012 | 5. Semester
Modul:

Verkehr 6

Dozent:

Carsten Hagedorn
Verfasser: R09

Titelbild:

Standort fiir die
S-Bahn-Haltestelle

(mit bestehender Uber-
fiihrung)

Abbildung:
Linienfiihrungsvarianten
der LTB

Fiir die geplante S-Bahn-Station Tagerhard in Wet-
tingen an der ZVV-Linie S6 soll mit dieser Projekt-
arbeit ein Haltestellenkonzept entwickelt werden.
Es beinhaltet die Darstellung der eigentlichen S-
Bahnstation, ihrer Verkniipfung mit der ebenfalls
geplanten Limmattalbahn sowie dem Fuss- und
Radverkehrsnetz und der Erschliessung des regional
bedeutsamen Sportzentrums Tagerhard. Die Pro-
jektarbeit wurde im Rahmen des Moduls Verkehr 6
erarbeitet.

Ausgangslage

Die Projektarbeit berticksichtigt die Sanierung und den
Ausbau des Sport- und Erholungszentrums «Tagerhard»
(SEZ taqgi) gemdss dem Siegerprojekt «Moraillon», den
Ausbau des SBB-Trasses auf Doppelspur, die Planung
einer neuen S-Bahn-Haltestelle und die Weiterfihrung
der Limmattalbahn (LTB) von Killwangen-Spreitenbach
nach Baden. Diese Weiterfihrung wurde bis zum heuti-
gen Zeitpunkt in Form von Korridor- und Trasseestudien
gepruft. Zurzeit gibt es fur die Fihrung durch die Ge-
meinde Wettingen noch vier mégliche Trasseevarianten.
Bei jeder ist eine Haltestelle beim «SEZ tégi» vorgesehen.
Fur jede der moéglichen Trasseevarianten der LTB wurde
ein Haltestellenkonzept erarbeitet.

Aufgabenstellung und Ziele
Mit der Arbeit soll die Haltestellenidee fir die S-Bahn-
Station Tagerhard konkretisiert werden. Dazu werden

die genaue Lage und Ausdehnung der Haltestelle sowie
die Einbettung in die Netze des Fuss- und Veloverkehrs
bestimmt. Ziel ist ein optimal organisierter Verknp-
fungspunkt zwischen S-Bahn und LTB, der auf die Er-
schliessungsvorstellungen des SEZ tagi abgestimmt ist.
Die vier Arbeiten behandeln jeweils eine andere LTB-Li-
nienflihrungsvariante und setzen sich mit den jeweiligen
Vorteilen und Schwachpunkten auseinander.

Was die Fihrung der LTB angeht, sollen die Arbeiten
aufzeigen, wo Vorteile und Schwachpunkte je nach LTB-
Linienfihrungsvarianten (rot, blau, griin, orange) liegen.
Je Bearbeitungsteam ist die Auseinandersetzung mit
einer der vier LTB-Linienfihrungsvarianten vorgesehen.

Fazit

Die vier Arbeiten zeigen fur die diskutierten Linien-
fUhrungsvarianten der LTB auf, wie ein multimodaler
Umsteigepunkt am geplanten S-Bahn-Halt Tégerhard
ausgestaltet werden koénnte. Die Arbeiten stellen eine
weitere Entscheidungshilfe fur die Fihrung der LTB dar
und kénnen als Grundlage fur weitere Planungen ver-
wendet werden. Die Arbeiten zeigen deutlich auf, dass
eine optimale Verknlpfung der LTB mit der S-Bahn nur
bei einer Linienfihrungsvariante moglich ware, da bei
den anderen Varianten die Haltestelle der LTB und der
S-Bahn-Halt zu weit auseinander liegen. Die geplante
S-Bahn-Station Tagerhard ist daher in das Wettinger
Busnetz zu integrieren, eine Verkntpfung der LTB mit der
S-Bahn musste an anderen S-Bahn-Stationen erfolgen.

Variante |
BLAU |
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Abbildung:
Konzept
Miiller/ Weber

Abbildung:
Favorisierte Varianten
Giintensperger/Rein-
hard
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Konzepte

Das Konzept des Teams Mller/Weber zeigt die Varian-
te, welche ab Neuenhof die Limmat entlang der Auto-
bahnbricke Uberquert und anschliessend die Autobahn
und das SBB-Trasse unterquert. Die LTB erreicht beim
«Tagi» wieder das Terrainniveau und fahrt weiter zur
Landstrasse.

Mit dieser Variante der LTB ist es aufgrund des Tunnels
und der Rampe nicht méglich, die Haltestelle der LTB und

Den anderen drei Arbeiten liegt eine Linienfihrung tber
Wirenlos zugrunde. Das Team Guntensperger/Reinhard
hinterfragt auf einer Gbergeordneten Ebene die Trassee-
variante an sich, denn sie bringt mit sich, dass zwischen
Killwangen-Spreitenbach und Wettingen eine langere
Strecke ohne Zwischenstationen gefahren werden muss.
Dabei bewerten sie diese Trasseevariante der LTB aus Sicht
der Gemeinde Wettingen als Vorteile, aus regionaler Sicht
hingegen beurteilen sie eine Fihrung via Neuenhof (wie
sie der Kanton favorisiert) als sinnvoller, da deutlich mehr
Fahrgastpotentiale erschlossen werden kénnen.
Aufbauend auf ihren Analysen erarbeiten die Studieren-
den vier Varianten und wéagen die Vor- und Nachteile der
einzelnen Varianten ab. Zentrale Themen der Abwégung
sind Qualitat des Umsteigeknotens, Erschliessung des SEZ
tagi, Vermeidung von Konflikten, Flachenverbrauch und
klare Linienflihrung.

die S-Bahn- Station in einem Knoten zu verknlpfen. Aus
diesem Grund wird versucht, die drei Zielpunkte S-Bahn-
Station, LTB-Haltestelle sowie Sport- und Freizeitzentrum
«tagi» optimal fir den Langsamverkehr zu verbinden. Die
Verbindung zwischen LTB (Tagerhardstrasse) und S-Bahn-
Station wird mit grosszligig dimensionierten Gehwegen
ausgestaltet. Ansonsten sorgen Begegnungszonen fur
eine Priorisierung des Langsamverkehrs.

Legende

Gebaude

Strassen/versiegelte Flache
Begegnungszone
S-Bahn-Haltestelle

SBB-Trasse

Haltestelle Limmattalbahn (oberirdisch)
Limmattalbahn oberirdisch gefiihrt
Langsamverkehrsverbindungen
Veloabstellplatze

Parkplatze (K+R / Taxi / Mobility)
Bushaltestelle

Mit der ausgewahlten Variante spannen die neuen Hal-
testellen einen Platz auf, welcher «Tdgiplatz» getauft
werden soll. Der im Siegerprojekt der Sanierung und Er-
weiterung SEZ tagi geplante Platz vor dem SEZ soll indes-
sen nicht umgesetzt werden. Fir die S-Bahn-Haltestelle
sehen die Studierenden ein Perron nordseitig des Trassees
vor mit dem vorldufigen Verzicht auf ein zweites Gleis.
Die LTB-Haltestellen verfligen gemass Projektarbeit Gber
Seitenperrons. Die Bushaltestelle wird vor der Wende-
schleife platziert, um Konflikte der Umsteigebeziehungen
zu verhindern. Die Bushaltestelle vor dem SEZ tagi wird
belassen. Fur Velofahrer stehen nahe den Haltestellen
Abstellméglichkeiten zur Verfiigung.

Die Studierenden erarbeiteten zudem ein Fahrplankon-
zept, welches das Potential eines Umsteigeknotens beim
SEZ tagi nachweist.

Prinzipskizze Losungsansatz C

& ,.) d 100m

Prinzipskizze Lésungsansatz D



Abbildung:
Konzept
Baradun, Tschopp

Bei den anderen beiden Arbeiten ist eine direkte Verkn(p-
fung zwischen S-Bahn und LTB nicht méglich, da die LTB
auf der Tagerhardstrasse gefuhrt wird.

Das vom Team Klein/Studer vorgeschlagene Konzept
greift wenig in den Bestand ein, der Flachenverbrauch
ist daher gering. Samtliche Haltestellen werden rdumlich
miteinander verknipft, es bestehen folglich durchgehen-
de Verbindungen fur den Langsamverkehr. Die S-Bahn
und der Bus werden zeitlich aufeinander abgestimmt. Die
Limmattalbahn verkehrt unabhangig, da in dieser Arbeit
zwischen der LTB und dem Ubrigen 6ffentlichen Verkehr
keine Umsteigebeziehungen bestehen.

Gemeinde Wettingen

.
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e
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Tagerhard

Konzept N

M 1:1'000

LEGENDE

Das Team Barandun/Tschopp hat ein Projekt ausgear-
beitet, welches kaum in die vorhandenen Planungen
eingreift. Die Begegnungszone mit den geplanten Inseln
wird fast vollstandig erhalten und die LTB in die Begeg-
nungszone integriert. Die LTB ist mit ihrer Haltestelle
nahe dem Haupteingang optimal fur das SEZ tagi. Auch
bei diesem Projekt ist die Verbindung zwischen LTB und
S-Bahn durch die relativ grosse Distanz nicht optimal. Hier
wurden daher der Bus und die S-Bahn miteinander ver-
knupft. Die Haltestellen wurden alle behindertengerecht
ausgestaltet, so dass eine Nutzung fur alle moglich ware.

| 4
=

-

iﬂ:?

" ~Frov. Weg o Doppehpurmston

41



Projektarbeiten Landstrasse

Kinderpartizipation und soziologische Evaluation

Projekt
Siedlungssoziologie
FS 2012 | 2. Semester
Modul:
Siedlungssoziologie II
und

Planungsstatistik Il

Dozent:
Michal Arend
Verfasser: R11

Titelbild:
Kinderzeichnung

zur Landstrasse

Gruppe:

Sarah Keller,
Nicole Jenni,
Michael Stédler
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Im Rahmen der Kurse Siedlungssoziologie Il und Pla-
nungsstatistik Il wurden vielseitige Projektthemen
entwickelt. Die Arbeit «Die Landstrasse aus Sicht
von Kindern - Pilotprojekt zur Kinderpartizipation»
sowie Die Arbeit «Soziologische Evaluation Land-
strasse, Wettingen» zeigen eine kleine Bandbreite
daraus.

Ausgangslage

Die Aufgabenstellung fur die Projektarbeit war sehr offen
und musste von den Studenten selbststéandig formuliert
werden. Wichtig war lediglich, dass die Arbeit inhaltliche
Bezlige zum Fach Siedlungssoziologie und methodische
Bezlige zum Fach Planungsstatistik enthielt. Ein wich-
tiger Aspekt der Arbeit war, konkrete Erfahrungen mit
Datenerhebungstechniken zu sammeln und selbststandig
empirische Datenerhebungen durchzufihren.

Im vorliegenden ersten Beispiel entschlossen sich die
Studierenden, ein Pilotprojekt zur Kinderpartizipation zu
machen. Die Kinderpartizipation wurde zu verschiedenen
Fragestellungen rund um die Landstrasse durchgefihrt.
Das Projekt wurde in Zusammenarbeit mit Frau Ruth Bee
und ihrer Primarschulklasse 4b des Schulhauses Marge-
lacker erarbeitet.

Im zweiten Beispiel wahlte die Projektgruppe als Projekt-
thema, die Erstellung einer soziologischen Evaluation
Uber die Landstrasse. Die Verfasser teilten sich in drei
Gruppen ein, die jeweils einen Abschnitt der Landstrasse
(Ost, Mitte und West) evaluierten.



Kinder am Workshop

Aufgabenstellung und Ziele

Die Arbeit soll aufzeigen, dass Kinder eine andere Wahr-
nehmung der Umwelt haben als Erwachsene. Die Land-
strasse sollte aus Kinder-Sicht analysiert und ihre Wiin-
sche aufgenommen und dargestellt werden. Die Arbeit
soll auch der Gemeinde zeigen, wie Kinderpartizipation
in Projekte integriert werden kann und welche Erkennt-
nisse daraus gezogen werden kénnen. Weiter galt es den
Nachweis zu erbringen, dass Kinder gerne bereit sind,
ihrer Gemeinde zur Verfligung zu stehen, und dass es
ihnen Spass macht, mitzudenken und mitzureden.

Die Arbeit tragt den Charakter eines kleinen Pilotpro-
jektes, welches den Behorden zeigen soll, dass sich
Kinderpartizipation beim spateren Planungsprojekt der
Gemeinde lohnt. So soll es auch Ideen aufzeigen, wie
solche Prozesse durchgefuhrt werden kénnen.

Projekt

Die Durchfihrung der Partizipation bestand aus zwei
Phasen. In der ersten Phase fuhrten die Studierenden mit
der Schulklasse einen Workshop durch. Dieser dauerte
einen halben Tag und es wurden zwei Themen bearbei-
tet: «Verkehr + Sicherheit + Zukunft — Verkehrsprofi»
und «Architektur + Umgebung — Architekturkenner».
Nach einer allgemeinen Einleitung zur Raum- und Ver-
kehrsplanung wurde in Gruppen gearbeitet: Je zehn
Madchen und zehn Knaben konnten ihre Wiinsche und
Anregungen zu den Themen einbringen.

Beim Posten Architekturkenner wurde zuerst abgefragt,
wie gut die Kinder die Landstrasse kennen. Fotos von
verschiedenen Nutzungen (Restaurant, Geschéfte, Tank-
stellen usw.) wurden ausgeteilt und mussten von den
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Schulern und Schulerinnen am richtigen Ort platziert
werden. Die Kinder orientierten sich dazu an den Ver-
kehrskreiseln sowie an der Center Passage. Die meisten
Fotos lagen am Ende der Ubung nahe an den richtigen
Stellen. Anschliessend hatte jedes Kind die Moglichkeit,
je zwei Gebdude abzubrechen und zwei unter Schutz
zustellen. Die Grunde fur Abbruch oder Schutz waren
vielfaltig wie neu, kinderfreundlich, notwendig, nitzlich,
schon, hasslich und unnétig. Auf die Frage, was nach
einem Abbruch mit der freien Flache passieren konnte,
kamen unteranderem folgende Vorschlage: Museum,
Karaokegeschéft, Park, Zoo, Hochhauser, Natur und ein
Fussballplatz. Die Frage «was brauchte es damit du dich
gerne an der Landstrasse aufhaltst», wurde von ganz
phantasievoll (Seilbahn, Kinderdisco, Achterbahn etc.)
bis pragmatisch (Bankli, Spielplatz, Brunnen etc.) be-
antwortet.

Beim Posten Verkehrsprofis wurde ebenfalls zuerst
geschaut, wie gut diese die Landstrasse kennen. Fuss-
gangerstreifen, Bushaltestellen und Lichtsignalanagen
mussten zugeordnet werden. Anschliessend wurden die
Kinder gefragt, wo ihrer Meinung nach Fussganger-
streifen fehlen und welche Ubergénge sie als geféhrlich
einschatzen.

Am Schluss dieser ersten Phase des Mitwirkungsprozes-
ses wurden die Kinder aufgefordert, sich in Form von
Zeichnungen oder Texten nochmals Gedanken zur Land-
strasse zu machen. Diese Bilder wurden dann zwei Wo-
chen spater in der zweiten Phase, vorgestellt. Nebst den
Ideen der Kinder gaben die Studierenden den Schilern
Ruckmeldung zu den Erkenntnissen aus dem Workshop.
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Abbildung:
Kinderzeichnung zur
Landstrasse
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Schlussfolgerungen

Die Kinder zeigten sich sehr interessiert. Die Kinder
kannten die Landstrasse erstaunlich gut, auch wenn
einige Gebaude falsch platziert wurden. Bei der Ubung
zu Schutz und Abbruch waren die Meinungen der Kin-
der teilweise recht kontrovers: Es gab Gebaude die von
den einen unter Schutz gestellt wahrenddem sie von
anderen abgerissen wurden. Beim Posten Verkehrsprofis
stellte sich heraus, dass die Kinder Fussgangerstreifen an
Kreiseln besonders gut finden, da die Autos langsamer
fahren. Kritisiert wurden fehlende Fussgangerstreifen bei
Bushaltestellen sowie unsichere Kreuzungen. Es hat sich
gezeigt, dass Kinder sich gerne und mit grosser Begeis-
terung an der Entwicklung ihrer «Rdume» beteiligen.

Aufgrund der Erfahrung mit der Kinderpartizipation

empfiehlt die Studentengruppe folgende Handlungs-

empfehlungen:

= Beij Projekten in zentralen ¢ffentlichen Rdumen in der
Umgebung von Schulhdusern oder bei Projekten, wo
Kinder in irgendeiner Weise direkt betroffen sind, wird
empfohlen, die Partizipation von Kindern umzusetzen.
Wichtig dabei ist, dass Kinder ihre Vorstellungen und
Bedurfnisse offen dussern kénnen und dass sie Infos
Uber das Geplante und auch Uber die Verwendung ihrer
Vorschldge erhalten.

n olor ﬁan/ﬁfd/fm/w /VMQ «t(/} W 2ihor

= Bei ¢ffentlichen Aufgaben sollten folgende Fragen
gestellt werden: Werden Raume durch Kindern ge-
nutzt? Besteht die Moglichkeit, Kinder am Projekt zu
beteiligen?

= Es gilt die Aktivitatsangebote zu schaffen oder zu er-
ganzen.

= Die Kinderpartizipation mit Hilfe der Lehrkrafte und
Elternforum institutionalisieren. «Kinder wollen mit-
reden!»

m | ejtsatze fur Kinderpartizipation entwickeln.

Mégliche Leitsatze kénnen sein:

= \Wettingen denkt und handelt kindergerecht.

= \Wettingen fordert die Gesundheit und Sicherheit der
Kinder.

= \Wettingen setzt sich fir eine kindergerechte Planung
und Gestaltung der Aussenrdume ein.

= \Wettingen férdert die Mitsprache und Mitbestimmung
der Kinder.



Gruppe:

Kerstin Bendixen
Paolo Deta

Fischer Lukas
Brandle Fabienne
Valérie Kappeler
Artan Morina

Jonas Schaufelberger
Adrian Marty

Abbildung:
«Bereich Mitte»

Abbildung:
Impressionen aus dem
«Bereich Mitte»

Aufgabenstellung

Mit der SWOT-Analyse werden die Starken und Schwa-
chen sowie die Chancen und Risiken im Perimeter rund
um die Landstrasse untersucht. Die SWOT-Analyse ist
ein Instrument der strategischen Planung und stammt
urspringlich aus dem Management-Bereich. Sie dient
grundsatzlich zur Positionsbestimmung eines Betriebs
im Zusammenhang mit der Entwicklung einer neuen
Strategie. Die klassische SWOT-Darstellungsart wurde
deshalb auch leicht abgedndert und auf die Bedurfnisse
einer Raum- und Sozialanalyse angepasst.

Hypothesen Landstrasse Bereich Mitte:

Hypothese 1: Die Landstrasse ist nutzungs- und nicht
aufenthaltsorientiert.

Hypothese 2: Die Landstrasse ist fiir Fussganger eine
wichtige Verkehrsachse und hat entsprechend viel Poten-
zial fur Begegnungsbereiche. Das hohe Strassenverkehrs-
aufkommen und die fehlende durchgehende Gestaltung
machen den Raum als Begegnungsort aber unattraktiv.
Der motorisierte Verkehr wird auf dem gesamten Ab-
schnitt auf Kosten der Aufenthaltsqualitat fur Fussganger
priorisiert.

Hypothese 3: Der Abschnitt Zentrum birgt aufgrund
seiner bestehenden Nutzungen das grésste Potenzial
fir soziale Begegnungen. Restaurants, Zentrumsplatz
und Einkaufsmoglichkeiten sollen deshalb beibehalten
werden.

Vorgehen:

In einem ersten Arbeitsschritt wurden Arbeitshypothesen
formuliert. Hypothesen sind Annahmen, welche mittels
Ergebnis der SWOT-Analyse tUberpruft werden sollen. Aus
den gewonnenen Erkenntnissen wurden anschliessend
Handlungsempfehlungen formuliert. Als Beispiel fur alle
Arbeiten wird das Vorgehen einer Gruppe aufgezeigt.

Hypothese 4: Die Begegnungsorte/Nutzungen sind
dispers verteilt und nicht konzentriert.

Hypothese 5: Die baulichen und gestalterischen Auf-
wertungen erfolgen konzentriert an vereinzelten Orten
und in kleinem Massstab. Es fehlt ein Gesamtkonzept.
Der Abschnitt «erweitertes Zentrum» wird punktuell und
mehrheitlich von Privaten aufgewertet. Dies zeigt sich in
einem Gestaltungsmosaik ohne Gesamtkonzept.

Bei der Begehung vor Ort wurde nicht nur die Landstrasse
sondern auch die ndhere Umgebung wie zum Beispiel
Innenhdofe der Siedlungen, Seitenstrassen und Parkplatze
betrachtet.

Die SWOT-Analyse wurde vor Ort vorgenommen. In je-
dem der drei Teams war eine Person, welche den Ab-
schnitt ausfuhrlich in Bildern festhielt.

Nebst dem Gesamteindruck wurden insbesondere die
Aufenthaltsqualitat fur Fussganger, die bauliche Qualitat
bzw. Struktur, der Verkehr, die Nutzungsstruktur und die

Points of Interest untersucht. Wahrend der Analysear-
beit waren auch immer die aufgestellten Hypothesen
im Hinterkopf.
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Abbildung:
SWOT-Tabelle des
«Bereichs Mitte»
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Starken

Schwachen

Chancen

Gefahren

Aufenthaltsqualitat (Larm, Gestaltung,
Fussgangerfiihrung, Signalisierung,
Orientierung)

relativ geradlinige Fussgangerfiihrung, teilweise
grossziigige Flichen, viele Liden

wenig Begriinung am/im Strassenraum, sehr
schlechte Signalisierung (vor Schulhaus aber auch
aligemein). Viele Liden, aber Nutzungen sehr
dispers (Autohandel, Mode, Restaurant
nebeneinander), wenig Sitz-
/Verweilméglichkeiten (ausser in Restaurant)

teilweise grossziigige Flachen, welche momentan
noch schlecht genutzt werden. Vereinzelt
Parkbénkli vorhanden, aber lieblos gestaltet.
Laden mehr nutzungsbezogen anordnen.

Signalisation/Verkehrsberuhigung vor Schulhaus
mangelhaft

Bauliche Qualitat/Struktur (Gebaudezustand,
Optisches Erscheinungsbild, Pflege der
Vorflachen, Wirkung,
Zusammenhange/Stadtbild)

Teilweise Sanierungen und Neubauten mit neu
gestaltetem Aussenraum, viele Gebaude mit
Schaufenster direkt an Trottoir

Keine konzentrierten Aufwertungen, sondern nur
punktuell. Z.T. Neubau neben Bruchbude, kein

Einige Laden und
mit baulichen Massnahmen zur Abgrenzung von
Strassenraum. Im Abschnitt Mitte auch starke

[ Trennung Wohnen-Gewerbe

Neubauten und sanierte Bauten kénnten andere
(Nachbarn) zur optischen Aufwertung ihrer
eigenen Gebéude animieren. Bei Sanierung
ieweils auch Aussenraumaufwertung > viel
Potenzial da grosszilgige Flichen

Abwirtsspirale mdglich: Autohandel macht Lage
fir andere Nutzungen unattraktiv, es folgen
weitere Garagen, etc.

Verkehr (Emissionen, Trennwirkung,
strassengeometrie/Flachenverbrauch,
Sicherheit)

Breiter Stassenraum

Stark befahren und vor allem sehr larmig

Bei Neugestaltung der Stasse ist wegen

(Regen) 2T

Breite eine optimierte

wird so

D gut moglich.

Bei zunehmendem Verkehr kénnte Strasse weiter]|
an Attraktivitat fir Fussganger und damit fiir
Geschifte verlieren.

uktur (Konflikte, Synergien,

Sehr breites Spektum an Nutzungen (Angebote),

Viele Nutzungen, aber sehr untibersichtlich und

Durch grosse Vielfalt ein "gedeihendes"

Angebot, nor

die meisten direkt an Strassenraum anliegend
Durchmischung)

unlogisch verteilt. Keine Zentren.

erweitertes Zentrum moglich.

(Hotspots,
Besondere Qualitaten, Attraktionen,
"verlorene" Plitze, offensichtliche
Problemzonen)

viele verlorene Vorplatze, die sich bei te beil und
(kaum offensichtliche Attraktionen erkennbar)  |entsprechender Gestaltung zu
Aufenthaltsriumen entwickeln konnten

der Menschen und Abnahme der
durch Mehrverkehr und

fordern (2.8. durch erweiterung des
und genutzten Raumes) Larm

Die Hypothesen konnten grosstenteils bestatigt werden.
Mit Ausnahme der Hypothese 4. Die Annahme, dass die
Begegnungsorte/Nutzungen dispers verteilt und unkon-
zentriert sind, stimmt so nicht. Die Nutzungen konzen-
trieren sich im Zentrumsbereich. Kleinere Gewerbebe-
triebe schwachen diese Konzentration zwar etwas ab,
storen aber nicht. Einziger Begegnungsort ist der grosse
Platz beim Kreisel. Beobachtungen im erweiterten Zent-
rum zeigten allerdings ein anderes Bild: trotz der hohen
Vielfalt an Nutzungen sind diese hier schlechter verteilt
und bilden wenige Konzentrationspunkte.

Handlungsempfehlungen

Ein durchgehendes Gestaltungskonzept fur den 6ffentli-
chen Strassenraum kénnte der Landstrasse eine starkere
Identitdt geben und den Abschnitt als Wohn- und Auf-
enthaltsraum attraktiver machen. Offentliche Infrastruk-
turen wie Parkbanke sollten sorgfaltiger gestaltet und
allenfalls deren Standort tGberprtft werden.

Ebenfalls in dieses Konzept einbezogen werden sollte
eine Optimierung der Verkehrsflachen. So kann der Larm
reduziert, die Aufenthaltsqualitdt und Sicherheit gestei-
gert und die Trennwirkung minimiert werden.

Gewerblich genutzte Bauten sollen durch geeignete
Massnahmen im Rahmen der Nutzungs- und Sondernut-
zungsplanung gefoérdert werden. Mittels Gestaltungsplan
kdnnten einheitliche Regeln fir die Vorplatzbereiche
festgesetzt werden.

Die Fussgangerfiihrung und dazugehdrige Signalisation
muss in gewissen Bereichen Uberarbeitet und optimiert
werden. Dies betrifft vor allem den Strassenabschnitt vor
dem Schulhaus, welcher heute ungentigend abgesichert
ist.



Siedlungsentwurf «Obere Geisswies»

Planen und Bauen fur zukiinftige Bewohner

Semesterarbeit
Stadtebau

FS 2012 | 2. Semester
Modul:

Stadtebau 2

Dozent:

Lucas Steiner

Verfasser: R11

Fiir die Entwicklungsmoglichkeiten einer Stadt ist
die Thematik des Wohnens von zentraler Bedeu-
tung. Die Auseinandersetzung mit dem Thema
Wohnungsbau steht deshalb im Zentrum des Kur-
ses Siedlungsentwurf. Mittels einer zweistufigen
Projektarbeit soll der Frage nachgegangen werden,
wie Planerlnnen und Architektinnen in einem realen
Kontext ein Umfeld schaffen, in dem sich Menschen
wohl und zu Hause fiihlen.

Aufgabenstellung

Die Aufgabe umfasst den kritischen und qualitatsvollen
Umgang mit dem Thema «Wohnen». Dabei sollen den
spezifischen Qualitdten des Ortes Rechnung getragen
werden. Ziel ist es, eine Siedlung zu entwickeln, welche
einen eigenstandigen Charakter besitzt, in das bestehen-
de Umfeld eingebunden ist und das Potenzial besitzt,
von den Bewohnerninnen und Bewohnern als hochwer-
tige Wohnumgebung wahrgenommen und geschatzt
zu werden.

Die Aufgabe wurde in zwei Arbeitsschritte gegliedert. In
einem ersten Teil arbeiteten die Studierenden in Gruppen
a 3-4 Personen. Das Kernthema der Gruppenarbeit war,
die Aufgabe und den Ort zu analysieren. Erschliessung,
Klima, Orientierung, baulicher und sozialer Kontext sowie
das Erkennen von bestehenden Typologien waren die
zentralen Fragestellungen. Jede Gruppe musste fir sich
auch ihr Zielpublikum fir die geplante Wohnbebauung
definieren.

Anschliessend folgte der zweite Teil des Projektes als
Einzelarbeit. Jedes Gruppenmitglied bearbeitete indi-
viduell einen spezifischen Ausschnitt der Siedlung in
einem architektonischen hoheren Detaillierungsgrad. Der
Entwurfsfokus lag auf einem «typischen» Wohnhaus mit
seinem Innenleben und seiner ndheren Umgebungsge-
staltung.

Ausgangslage

Fur den Siedlungsentwurf wurde ein fiktives Planungsa-
real im Stdosten der Gemeinde ausgewahlt. Im Gebiet
«obere Geisswies», in einem stadtebaulichen Entwick-
lungsgebiet am Fuss des Sulpergs, soll eine architekto-
nisch stadtebaulich Uberzeugende Wohnuberbauung
geplant werden. Das ca. 11 000 m? grosse Areal ist als
Gestaltungsplangebiet innerhalb einer dreigeschossigen
Wohn- und Gewerbezone ausgewiesen.
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Abbildung:
Umgebungsplan
Laube 6

Gruppe:

Kerstin Bendixen
Lukas Fischer
Adrian Griitter

Corinne Hugentobler

Abbildung:
Umgebungsplan
Wettingreen

Gruppe:

Angela di Santo
Alen Rajic

Daniel Ruiz Gomez
Moritz Setz

Abbildung:
Situationsplan
Wohnpionier

Gruppe:

Luigi Poppa
Josua Schwegler
Philip Spring
Elena Wiss

Abbildung:
Situationsplan
Sulperg Stid

Gruppe:

Fabienne Bréndle
Jonas Schaufelberger
Michael Stédler
Nicole Jenni
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Laube 6

Das Konzept sieht vorwiegend junge Familien und Be-
rufstatige als Zielgruppe. Die Siedlung soll durch den
Grinraum gepragt werden und Bezug auf das nahe
Naturgebiet nehmen. Die Gebdude werden im Minergie-
Standard erbaut und sollen weitgehend mit erneuerbarer
Energie versorgt werden. Es wird eine Ausnltzung von
0.89 erreicht.

Wettingreen

Die Zielgruppe besteht aus jungen Familien, Pendlern
und Singles aus der Mittelschicht. Die Siedlung soll in-
novativ und futuristisch auftreten, die Ausniitzung liegt
bei 0.9. Die Siedlung besteht aus vier Pentagonen und
einer Gewerbebaute im Stden. Das Zentrum bildet eine
geschwungene Wasserflache.

Wohnpionier

Die Siedlung soll als stadtebaulicher Akzent in Erschei-
nung treten und die Bebauung nimmt somit keinen
Bezug zum Bestand. Die Gebaudevolumen liegen ver-
schachtelt Ubereinander.

Sulperg Sid

Unerwinschte Immissionen werden durch den trans-
parent strukturierten Gewerberiegel abgeschirmt. Die
Gebaude werden vorwiegend aus nachwachsenden
Rohstoffen gefertigt. Die Uberbauung richtet sich nach
den Prinzipien «Bauen fir die 2000 Watt Gesellschaft».

Statcnsplan 1:500




Abbildung links:
Grundrisse
Projekt Laube 6

Abbildung rechts:
Gebaudeansicht

Studentin:
Corinne Hugentobler

Abbildung links:
Grundriss
Projekt Wettingreen

Abbildung rechts:
Gebaudeansicht

Student:
Alen Rajic

ANSICHT 1300

Abbildung links:
Grundriss
Projekt Wohnpionier

Abbildung rechts:
Visualisierung

Student:

]

Philip Spring

i

Abbildung links:
Grundriss
Projekt Sulperg Sud

Abbildung rechts:
Gebaudeansicht

Student:
Michael Stadler
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Siedlungsentwurf «Untere Geisswies»

Zuhause in Wettingen

Semesterarbeit
NELIELED]

FS 2013 | 2. Semester
Modul:

Stadtebau 2
Dozent:

Lucas Steiner
Verfasser: R12

Titelbild:
Modelle

Abbildung:
Standort
«untere Geisswies»
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Mit ahnlichen Rahmenbedingungen wurde auch im
folgenden Jahr im Modul Stidtebau 2 gearbeitet.
Diesmal galt es, im Gebiet «untere Geisswies» am
ostlichen Rand von Wettingen eine Siedlung zu
entwerfen, in welcher sich Bewohnerinnen und
Bewohner zu Hause fiihlen. In einer Gruppenarbeit
wurden die Rahmenbedingungen definiert und in
ein Siedlungkonzept gegossen. Anschliessend wur-
den mittels einer Einzelarbeit Teile davon konkreti-
siert und detaillierter ausgearbeitet.

Ausgangslage

Das Planungsgebiet «untere Geisswies» liegt im Sidos-
ten der Gemeinde Wettingen in einem der moglichen
Gebiete fur eine weitere Siedlungsexpansion. Die Ent-
warfe wurden unter der Annahme ausgearbeitet, dass
ostlich des Planungsgebiets kiinftig die Limmattalbahn
verkehren wird. Diese verleiht dem Gebiet einen urbane-
ren Charakter. Deshalb ist es der Gemeinde Wettingen
wichtig, dass eine Grinraum-Vernetzung mit dem nahe
gelegenen Sulperg gewabhrleistet ist. Der Perimeter liegt
zurzeit ausserhalb der Bauzone.

Aufgabenstellung

In einem ersten Teil wurde in den Arbeitsgruppen eine
Analyse des Ortes vorgenommen und durch ein Mo-
dell des jeweiligen Perimeters erganzt. Ziel war es, eine
stadtebauliche Disposition zu erarbeiten wie sich die Be-
bauung mittelfristig entwickeln kénnte. Dabei befassten
sich die Studierenden mit Fragen, welches Zielpublikum
angesprochen werden soll, welche Dichte die Neube-
bauung haben soll und wie ein addquater Abschluss
der Siedlung gegen Osten hin erreicht werden kann. Ein
besonderes Augenmerk sollte auch der Gestaltung der
Ubergange von offentlichen und halb- bzw. privaten
Bereichen geschenkt werden. Mit der siedlungsinternen
Erschliessung soll auch eine schlissige Adressfindung
innerhalb der Siedlung erreicht werden. Nach dem vorge-
gebenen Wohnungsmix erarbeiteten die Gruppen einen
Wohnungsspiegel mit den dazugehérigen Abstellrdumen
und -platzen im Untergeschoss.

Die Resultate dieses Forschens wurden mittels des Mo-
dells, eines Situationsplans, aussagekraftigen Schnitten,
Geschosseinteilungen, Visualisierungen und Referenzfo-
tos Mitte des Semesters prasentiert.

In der weiteren Bearbeitung mittels einer Einzelarbeit
wurden die Erkenntnisse aus den Gruppenarbeiten
detaillierter ausgearbeitet. Nachdem im ersten Teil des
Semesters die Siedlung im Fokus stand, wurde in der Ein-
zelarbeit das einzelne Haus in den Mittelpunkt gertckt.
Neben einer ausgereiften Wohnungseinteilung hat auch
die Gestaltung des Aussenraums in direkter Umgebung
um das Haus einen hohen Stellenwert. Auch hier spielte
wieder die Verbindung bzw. Trennung von &ffentlichen
und privaten Bereichen eine wichtige Rolle.

Auf den folgenden Seiten werden zwei Gruppen- und
Einzelarbeiten vorgestellt.




Abbildung:
Perimeter A

Gruppe

Anderer, Marfurt, Senn
Abbildung links:
Stadtebaulicher Akzent
Abbildung rechts:
Konzept Aussenrdaume

Abbildungen

Tabea Marfurt
rechts:

Ansicht Siid

unten:
Wohnungseinteilung
EG und Umgebung

Ausgangslage Perimeter A

Der Perimeter A liegt direkt an der Landstrasse. Zur Min-
derung der Larmproblematik ist gegentber der Land-
strasse die Platzierung eines Gewerberiegels vorgesehen.
Weiter soll die Aussenraumgestaltung in Abstimmung mit
der Landstrasse festgelegt werden. Aufgrund der Lage
am Eingang von Wettingen soll in der Nordostecke ein
stadtebaulicher Akzent entstehen.

Gruppenarbeit

Dieser Entwurf fuhrt trotz seiner hohen Dichte die Klein-
massstablichkeit der Umgebung weiter. Die Qualitaten
dieser Arbeit sind drei verschiedene Freirdaume, die durch

Einzelarbeit

Dieser Gebaudeentwurf steht exemplarisch fur die Her-
ausforderung dieser stadtebaulichen Situation. Es muss
auf den eher privaten Innenhof, aber auch auf den 6f-
fentlichen Platz innerhalb der Siedlung reagiert werden.
Mit dem Hochparterre, das den Bewohnerinnen und
Bewohnern in den Balkonen Privatheit garantiert und
der zweiseitigen Ausrichtung, welche die Unterscheidung
zwischen vorne und hinten verwischt, wird eine sehr
elegante Losung gefunden.

die prazis gesetzten Bauvolumen entstehen. Der Grad der
Privatheit dieser Rdume widerspiegelt sich in der Gestal-
tung der Platze. Den Gebauden wird in diesem Kontext
je nach dem eine einfassende oder vermittelnde Aufgabe
zuteil. Der starke Massstabssprung des stadtebaulichen
Akzents in der nordéstlichen Ecke wird durch eine Staf-
felung der Geschossigkeit im Gewerberiegel abgefangen.
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Abbildung:
Perimeter B

Gruppe

Meier, Pescatore, Schei-
degger

Abbildungen

links oben/unten:
Wohnungseinteilung
EG und 2. OG

rechts oben:

Situation Projekt «Bal-
thasar»

rechts unten:
Modellfoto

Abbildungen

Lea Scheidegger

links

moblierte Beispielwoh-
nung

rechts:

Visualisierung
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Ausgangslage Perimeter C

Fur den Entwurf im Perimeter C musste die Gruppen von
der Erhaltung der bestehenden Bebauung sowie der Un-
teren Geisswiesstrasse ausgehen. Als Leitgedanke sollte
der Slogan «Wettingen — Gartenstadt zwischen Limmat
und Lagern» dienen. Die Studierenden hatten sich mit
einer zeitgemassen Umsetzung der Idee der Gartenstadt
auseinanderzusetzen.

Gruppenarbeit

Im Projekt «Balthasar» nahern sich die Studierenden der
|dee Gartenstadt Uber die sozialen Kontakte, die in einer
solchen Umgebung méglich sind. Durch die sperrigen

Einzelarbeit

Das Gebdude 5 kann als ein Drehpunkt in der Sied-
lung angeschaut werden. Beide Fassaden stossen an die
«Hofe» und der Gemeinschaftsraum liegt darin. Einer
der Anspriche war deshalb, dass keine Hauptwohnseite
erkennbar sein soll. Deshalb sind die Balkone an beiden
Fassadenseiten angebracht. Das spezielle am Entwurf ist:
Die Balkone sind so gegeneinander versetzt, dass jeweils
ein Stockwerk darUber frei bleibt.

Formen der Gebaude, die sich wie die Glieder einer
Kette zusammen in die bestehende Struktur einfligen,
entstehen verschieden Hof- und damit Raumsituationen
in denen Interaktion zwischen den Bewohnern der Sied-
lung stattfinden kénnen. Die begrinten Aussenflachen
sollen als Spiel- und Gemeinschaftsplatze zum Verweilen
einladen. Die Privatsphare der Erdgeschosswohnungen
wird gegeniber diesen Aussenpldtzen mittels Bepflan-
zung und kleinen Higeln geschitzt.







Bachelorarbeiten
Verdichtungskonzept

Bachelorarbeit
Raumplanung

FS 2012 | 6. Semester
Dozent:

Andreas Schneider

Verfasserin:

llva Gerber

Titelbild:

geeignete Gebiete
fiir eine Siedlungsver-
dichtung

Abbildung:
Berechnete potenzielle
Verdichtungsgebiete
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Im Rahmen der Partnerschaft zwischen der Gemein-
de Wettingen und dem Studiengang Raumplanung
sind auch zahlreiche Bachelorarbeiten entstanden.
Auf der folgenden Seite werden diese tabellarisch
aufgefiihrt. Exemplarisch wird untenstehend eine
Arbeit detaillierter beschrieben.

Ausgangslage und Ziel

Bis ins Jahr 2035 muss die Gemeinde Wettingen mit einer
Bevolkerungszunahme von rund 4200 Personen rechnen.
Der Raum fir die Siedlungserweiterung ist jedoch stark
begrenzt. Daher ist es unumganglich, auch innerhalb der
bestehenden Siedlung Platz zu schaffen.

In der Gemeinde Wettingen werden die Gebiete mit dem
grossten Verdichtungspotenzial ausfindig gemacht und
aufgezeigt. Parallel dazu wird ein Katalog mit mogli-
chen Verdichtungsmassnahmen erarbeitet. Anschliessend
werden mit Hilfe eines konkreten Beispiels Handlungs-
empfehlungen zur Siedlungsverdichtung fur Wettingen
vorgeschlagen.

Vorgehen und Ergebnis

Die Arbeit untersucht, welche Gebiete fiir die Verdich-
tung geeignet sind und welche Massnahmen eine Ver-
dichtungspolitik in Wettingen umfassen sollte. Nach einer
ersten allgemeinen Analyse von Wettingen wurde das
Siedlungsgebiet auf das vorhandene Verdichtungspo-
tenzial untersucht. In einem ersten Schritt wurden die
Zweckmadssigkeit der Zonierung und die Dimensionierung
der Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen abgeklart
und nétige Anpassungen vorgeschlagen. Im zweiten
Schritt wurde eine erste Berechnung zu den Verdich-
tungspotenzialen der Gemeinde durchgefthrt. Dabei
wurden diejenigen Gebiete ausgewiesen, die ein hohes
Potenzial zur Verdichtung aufweisen. Vor Ort konnte
in einem dritten Schritt das Potenzial der identifizierten
Gebiete abgewagt und somit verifiziert oder falsifiziert
werden. Das Ergebnis ist ein Plan zu den Verdichtungs-
gebieten von Wettingen. Um den Verdichtungsprozess
weiter voran zu treiben wurde deshalb ein Umsetzungs-
konzept mit detaillierten Handlungsmdoglichkeiten far
die Gemeinde erarbeitet. Es soll langfristig zu einer qua-
litatvollen Siedlungsverdichtung fihren.

Die Handlungsoptionen kénnen in drei Stossrichtungen
gegliedert werden:

= Vorbereitungen in Politik und Offentlichkeitsarbeit

= Eigeninitiative der Gemeinde

= Unterstltzung von privaten Vorhaben

In einem weiteren Arbeitsschritt wurde anhand eines
konkreten Beispiels eine mdgliche Verdichtung getestet.
Daraus konnten Ruckschlisse zum Umsetzungskonzept
gezogen und eine Handlungsempfehlung fur Wettingen
zusammengestellt werden.

Fazit

Fur Wettingen werden folgende Massnahmen als mini-
males Verdichtungspaket empfohlen.

= Verdichtungsstrategie

= Mitwirkung

= Aktive, langfristige Baulandpolitik

Zusatzlich waren die weiteren Massnahmen in der fol-
genden Reihenfolge nutzlich:

= Basisberatung in Kombination mit finanziellem Anreiz
= Gemeinde als Gebiets-Entwickler

= Verdichtung ermdglichen

= Vorbildfunktion




Ubersicht der Bachelorarbeiten

von Wettingen 2012-2013

Bachelorarbeiten 2012

Thema

Raumplanung

Nutzungsplanung
Nutzungsplanung
Nutzungsplanung
Nutzungsplanung

Verdichtungskonzept

Stadtebau

Entwicklung Landstrassenschild
Entwicklung Landstrassenschild
Entwicklung Landstrassenschild

Entwicklung Landstrassenschild

Verkehr

Kommunaler Gesamtplan Verkehr (KGV)
Kommunaler Gesamtplan Verkehr (KGV)
Kommunaler Gesamtplan Verkehr (KGV)
Konzeptstudien zur Fihrung der Limmattalbahn
Konzeptstudien zur Fiihrung der Limmattalbahn
Konzeptstudien zur Fihrung der Limmattalbahn

Konzeptstudien zur Fiihrung der Limmattalbahn

Bachelorarbeiten 2013

Thema

Raumplanung

Raumplanerische Instrumentierung Bahnhofplanung
Raumplanerische Instrumentierung Bahnhofplanung
Raumplanerische Instrumentierung Bahnhofplanung
Raumplanerische Instrumentierung Bahnhofplanung
Raumplanerische Instrumentierung Bahnhofplanung
Recycling ausgewahlter OeBA-Zonen

Recycling ausgewahlter OeBA-Zonen

Name

Ballmer
Hostettler
Lanzi
Roduner

Gerber

Basic
Klein
Studer

Vetter

Aellig
Barandun
Tschopp
Guntensperger
Lanker

Miiller

Weber

Name

Barben
Gwerder
Kalberer
Madorin-Egli
Tobler

Ott

Rota

Vorname

Andreas
Christine
Romano
Thomas

llva

Tarik
Jasmin
Vanessa

Elias

Thomas
Reto
Thomas
Matthias
Christoph
Valentin

Philipp

Vorname

Samuel
Lea
Raphael
Jeannette
Andreas
Matthias

Maria

55






Verfasserlnnen der Projektarbeiten
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Begleitende Dozenten

HSR Hochschule fur Technik Rapperswil
Studiengang Raumplanung
mit freundlicher Unterstitzung der Gemeinde Wettingen

Nicola Roggo

Kerstin Bendixen, Jonas Grubenmann, Andreas Mockli, Jonas Schaufelberger,
Elio Pescatore, Christoph Bill, Nicola Roggo, Martin Schlatter

Lukas Fischer, Daniel Ruiz Gomez, Nicola Roggo

HSR Hochschule fir Technik Rapperswil und Projektverfasserinnen
Luftbilder von der Gemeinde Wettingen zur Verfigung gestellt

Carsten Hagedorn
Andreas Schneider
Walter Ulmann
Michael Liebi
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