o

p

Lukas
Auf der Maur

Diplomand Lukas Auf der Maur

Examinator Prof. Carsten Hagedorn

Experte Dr. Ulrike Huwer, Basler & Hofmann AG, Ziirich, ZH
Themengebiet Verkehrsplanung

Konzeptstudie Tram Nordtangente, Zurich

Abschnitt Hallenstadion bis Schwamendingerplatz

TRAM AFFOLTERN — OERLIKON — STETTBACH (NORDTANGENTE)

Holzerhurd WALLISF

Nordtangente Affoltern — Stettbach
Neubaustrecke
Linienfohrungsoption

Streckenfiihrung der neuen Tramlinie gemass
Aufgabenstellung

Visualisierung einer neuen Tramhaltestelle vor dem
Messegebaude

Einleitung: Gemass der Raumlichen Entwicklungsstrategie der Stadt Zirich
sieht die Stadtentwicklung im Quartier Schwamendingen eine Verdichtung vor,
ohne den wertvollen Quartiercharakter zu zerstéren. Zur Deckung der
kiinftigen Nachfrage sollen die heute bereits an ihre Kapazitatsgrenze
stossenden Buslinien durch eine neue Tramlinie ersetzt werden. Diese ist
Bestandteil, eines auf den Bahnhof Oerlikon ausgerichteten Radialnetzes und
soll Affoltern, Oerlikon und Stettbach miteinander verbinden. In der
Bachelorarbeit wird fiir die Tram ein Betriebs- und Gestaltungskonzept
erarbeitet, welches aufzeigt, wie die Tram auf dem Abschnitt Hallenstadion bis
Schwamendingerplatz tber die Herzogenmiihlestrasse gefiihrt werden konnte.

Vorgehen: Geméass den  Projektierungsrichtlinien der VBZ  fir
Strassenbahnanlagen ist von einer Projektierung auf Eigentrasse auszugehen,
wo dies die ortlichen und geometrischen Verhaltnisse zulassen. Die Strecke
wurde deshalb in Abschnitte unterteilt. In einer Querschnittsdiskussion wurde
unter Abwagung der geometrischen und &rtlichen Verhaltnisse pro Abschnitt
eine Verkehrsfihrung fir das Tram und die Ubrigen Verkehrsteilnehmer
festgelegt.

Ergebnis: Die Arbeit zeigt auf, dass das Tram mehrheitlich im Mischverkehr
gefiihrt werden sollte. Eine Fihrung auf Eigentrasse ist auf der
Wallisellenstrasse und der Herzogenmihlestrasse wegen den tiefen
Verkehrsmengen unnétig. Zudem ware sie durch den zusatzlichen Landerwerb
und einem starken Eingriff in den Strassenraumcharakter unverhaltnismassig.
Durch einige Haltestellen mit Eigentrasse kénnen die Verkehrsstréme des OV
und MIV trotzdem in Teilbereichen unabhangig voneinander gefiihrt und das
Tram priorisiert werden. Trotz mehrheitlicher Mischverkehrsfiihrung sind
Eingriffe in den Griinbestand und das private Eigentum unvermeidbar.

Neue Verkehrsfiihrung mit einem Tram an der Kreuzung
Riedgrabenweg/Wallisellenstrasse (Ausschnitt
Konzeptplan)



