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Lebenszyklus von SNG im 
Strassenverkehr
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Fallbeispiel VW Golf
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Abgasnorm: EURO06
Realverbrauch pro 100 km: 6.6 l Benzin / 4.2 kg SNG / 16.1 kWh Strom 
(Bach Christian, EMPA, 2017)
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BAFU 2018: CO2-Statistik
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Ist SNG ein klimaneutraler Treibstoff?



LCA-Ergebnisse aus aktueller 
Forschung: Beispiel synthetisches 
Methan
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KVA (in blau) und Zementwerke (in grün) sind die grössten 
Einzelquellen von CO2 in der Schweiz (mit 4.0 resp. 2.6 
Millionen Tonnen CO2 pro Jahr ~17 % der gesamten Schweizer 
CO2-Emissionen)

Grösste CO2-Einzelquellen in der Schweiz. grüne Balken: Zementindustrie, rote Balken: Raffinerie, blaue 
Balken: KVA, orange Balken: chemische Industrie, violette Balken: Kraftwerke (E-PRTR) 
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Lebenszyklus von SNG im 
Strassenverkehr
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Ist SNG ein klimaneutraler Treibstoff?
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Quelle: Stucki (2018)



Treibhauspotential von SNG im Vergleich

13 %

Quelle: Stucki (2018)



1. SNG ist nicht klimaneutral.

2. hat aber bereits heute ein signifikantes CO2-
Reduktionspotential 
– gegenüber Benzin (-80g CO2-eq./km) und
– gegenüber fossilem Erdgas (-20g CO2-eq./km).

Erkenntnisse



Die CO2-Quelle spielt eine Rolle
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13 %

Quelle: Stucki (2018)



Gesamtumweltbelastung gemäss der Methode 
der ökologischen Knappheit 2013

• Dilemma bei unterschiedlichen Resultaten für verschiedene Indikatoren
 aggregierte Methoden gewichten einzelne Umweltprobleme
• Die Methode der Ökologischen Knappheit 2013 berechnet Ökofaktoren 

basierend auf der Schweizer Gesetzgebung und dem Distance-to-Target-
Prinzip

BAFU (2013)



Methode der ökologischen Knappheit 2013

BAFU (2013)



Gesamtumweltbelastung von SNG im 
Vergleich

13 %

Quelle: Stucki (2018)



1. Bei der Gesamtumweltbelastung ist das ökologische 
Reduktionspotential weniger gross als bei CO2.

2. Ökologischer Vorteil von SNG gegenüber Elektromobilität: 
keine Batterie nötig.

Erkenntnisse
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Mit einem nachhaltigeren Energiesystem im Hintergrund 
wird Power-to-Gas in Zukunft immer ökologischer.
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