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Lernziele .

© Aufbau einer Stadt in Grundziigen erkennen lernen
© Erfassen unterschiedlicher Strukturmerkmale einer Stadt
© Umgang mit Kartenmaterial und Luftbildern

Das Gesicht der Stadte

Die Struktur unserer Stadte unterliegt vielfaltigen Veranderungen. Menschen ziehen
hinzu oder weg, Wirtschaftsaktivitdten verandern sich, Firmen siedeln sich an, Wohn-
gebiete wachsen ins Umland hinaus und machen neue Verkehrswege erforderlich. Je
nach Entstehungs- und Entwicklungsprozess, flichenmassigem Ausmass, Einwohnerzahl,
Wirtschaftsaktivitdten und Rolle im regionalen Zusammenhang weisen unsere Stadte
verschiedenartige Auspragungen auf.

Jede Stadt hat also ihr spezifisches rdumliches Gefiige, das u.a. auch von der Topogra-

vw.fmysql.tu-graz.at

fie abhangig ist und sich im Grundriss niederschldgt. Dieser zeigt an, nach welchem

Stadtebauliche Grundele-
mente
Einrichtungen der Versorgung, grossere Freibereiche, Industrieareale, Wohnen) zusam- lassen sich nicht nur hinsichtlich ihrer Funktion,

Muster die unterschiedlichen stadtebaulichen Grundelemente (z.B. Verkehrsnetz,

e . N d h hinsichtlich ihrer Gestalt
mengesetzt und angeordnet sind. Haufig weisen Stadte hnlicher Grésse die gleichen sondern auch RINSICTich rer Bestaltung
betrachten. Man unterscheidet folgende Stadt-

stadtebaulichen Elemente auf, wenn auch in unterschiedlicher Quantitat und Aus- bildelemente, die auf drei Grundkategorien
. o . , —_ ickzufihren sind:

pragung. Insofern sind mit ihrer Gliederung zu einem grossen Teil Flair und Charakter curtickaien sin

>> Punkt (Kirchturm, Hochhaus, besonders ge-

der Stadte festgelegt. Damit prdgen Anordnung, Form und Massstab der Hauptverkehrs- staltete Platze, Brennpunkte, Merkzeichen..)

. . . I . Linie (Wege: T linien, Verbindungse-

achsen, Dichte der Gebéudegruppen, Gréssenordnung von Griinflachen, Gliederung der »I'me (t eoe r‘;”n”ngs'n'en erhnaungse

emente usw....
Einzelgebdude und Baubldcke, Vorkommen von sich wiederholenden Bauformen und >> Flache (Stadtraume generell: Quartier, Stadt-

. . . . e " entrum, Stadtbereiche, Inseln, Stadtrand...
-weisen, Verteilung und Form grésserer Platze oder Freiflchen, Flachenbeanspruchung senir ' )

von Industriearealen usw. wesentlich das dussere stadtische Erscheinungsbild. Theorie der Zentralen Orte

Neben Geschichte und Bevdlkerungs- und Wirtschaftsentwicklung ist auch die Funk- waurde in den 30er Jahren von Walter Christaller
. . . - twickelt. Damit ht Klaren, wa-
tion der Stadt im regionalen Zusammenhang fir die Stadtstruktur von grosser Bedeu- eriwicker, amit versuenie ef zu ertaren, W
rum Stadte einen spezifischen Standort haben
tung. Ein Standort in einer allgemein giinstigen Verkehrslage bedeutet beispielsweise und sich nicht ungeordnet im Land verteilen.
. . ) . . Nach seinem Modell wei trale Orte (z.B.
haufig, dass diese Stédte einen grossen Anteil des nationalen Verkehrs oder gar ach seinem Modell weisen zentrale Orte (2.B.
grossere Stadte) Ausstattungsmerkmale auf, die
internationalen Verkehrs iibernehmen (z.B. internationaler Flughafen). Nach Christaller den Orten niedrigerer Hierarchiestufe fehlen
. . . . . . w . .B. bestimmte Verkehrs-, Versorgungs- oder
verleiht diese Ubernahme bestimmter ibergeordneter Funktionen den Stadten ihre ganz (Z_ 5 _ versorgung
Dienstleistungsfunktionen in Kleinstadten). Der
bestimmte Bedeutung. zentrale Ort weist damit eine ganz bestimmte
Bedeutung fur das ihn umgebende Erganzungs-

___> .
gebiet auf.
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Stadtstrukturmodelle der Chicagoer Schule

Unsere Stadte sind dusserst komplexe Gefiige. Zur vereinfachten Darstellung und
schematischen Erklarung der wesentlichen Zusammenhange werden héufig so genannte
Stadtstrukturmodelle, Stadtmodelle oder auch Modelle der Stadtentwicklung verwendet.
Diese Modellvorstellungen dienen der Erfassung und Erkldrung des flachenmassigen
Stadtewachstums und damit resultierenden Stadtstrukturen. Die drei klassischen Modelle
stammen aus der Chicagoer Schule: Burgess, Hoyt und Harris & Ullmann. Alle drei ver-
suchten in iberschaubarer Form die raumliche Organisation einer Stadt z.B. hinsichtlich
der Struktur ihrer Bevélkerung und ihrer Wirtschaftsaktivitat darzustellen.

Burgess (1925) ging davon aus, dass sich eine Stadt von innen nach aussen - tenden-
ziell in alle Richtungen gleichmassig - ausdehnt. Weiter nahm er an, dass die Nutzungen
und Bevélkerungsgruppen ungleichméssig Uber die Stadt verteilt sind und daher in jedem
Stadtgebiet bestimmte Nutzungen und Bevélkerungsgruppen dominieren. Die schnellste
Entwicklung erleben laut Burgess die 6konomisch starken Nutzungen in der City.

Hoyt (1939) ging hingegen von einer Entwicklung der Stadte in relativ einheitliche
Stadtteile aus. Gerade die Gliederung in Industrie- und Arbeiterwohngebiete, die sich
hauptséchlich entlang wichtiger Verkehrslinien ansiedeln, sei markant. Diese Gebiete
werden von den wohlhabenden Schichten (iberwiegend gemieden. Sie siedeln sich ten-
denziell in den dazwischenliegenden Gebieten mit Neigung zur Peripherie an.

Harris & Ullmann (1945) gingen in ihrem Mehrkernmodell davon aus, dass sich be-
stimmte Stadtfunktionen oder Aktivitaten im Stadtraum abstossen, sich andere wiederum
anziehen. Daher konzentrieren sich nach Harris & Ullmann gewisse Nutzungen in spezi-
fischen Kernen (wie z.B. Stadtmitte, Shopping-Center, Stadtpark oder Industriequartier).
Industriell genutzte Gebiete finden sich haufig in der Nahe von Arbeiterwohngebieten,
Wohnstandorte der oberen Mittelschicht werden eher nicht in der Nahe von Industrie zu

finden sein.

Heute machen den grossten Flachenanteil der Stadte nicht mehr die Innenstadte aus,
sondern die stadtische Peripherie. Diese ,,Vorstadte” zeigen uns einen in seinem Wesen
veranderten Stadttypus: Die dort in den letzten Jahrzehnten entstandene Siedlungs-
struktur ist gekennzeichnet durch eine geringe Baudichte, eine enge Durchdringung von
Freiflachen und Siedlungsflachen sowie von einer schwachen Ordnung und Zentrierung.
Anders als die ,klassischen” Stadtstrukturen ist sie geprdgt von raumlich isolierten, auf
sich selbst bezogenen Grosssystemen wie z.B. , Schlafstadte”, Gewerbe- oder Einkaufs-
gebiete. Der Bund hat auf diese neuen Entwicklungen reagiert und der Raumplanung ein
spezielles Instrumentarium an die Hand gegeben - die Agglomerationsprogramme -, mit

denen derartige Entwicklungen gesteuert werden sollen.

Das radialkonzentrische Stadtmodell

1 Zentrake GeschiNsbesii
2 Obergangszone (zit)
3 Asteliarwonngabien

1 Zentraler Geschaftsbezirk (CED)
2 Verkehrskorridor mit Industriebesatz
3 Arbeiterwohngebiet

4 Zone gehobener Wohnanspriche

6 Wohngebiet der Oberschicht

Das Mehrkerne-Stadtmodell

1 Zanirals Qeschitszons: (GEO)

2 Grofhandsis- und Leichiindusirezons
3 Worngatised uraner Schichien

4 Worrgebis milharsr Schichion

& ‘Worrigatiet dar Cibarkiasss

6§ Schwdrincusirs

T Aumgelagarte Geschidsbezirka

B Wohrvorort

B Idustrigsiion

Die drei Stadtmodelle nach Burgess, Hoyt und
Harris/Ullman. Reichart 1999, S. 119ff.
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Nutzungen und (Nutzungs-)Konflikte

Vor allem das Modell von Harris & Ulimann zeigt, dass die stadtischen Grundfunktionen (Wohnen, Arbeiten, Versorgung, Bildung, Verkehr,
Freizeit und Erholung) haufig einem bestimmten rdumlichen Schema folgen. Industrieareale befinden sich gewdhnlich in der Néhe von Haupt-
verkehrsachsen (Bahn oder Autobahn) oder an Fliissen und Gewassern, weil dort die schnellsten und glinstigsten Transportwege zu erwarten
sind. Erholung (und Freizeit) bevorzugt in der Regel Griinareale. Wohnen findet sich haufig jenseits von Larm und Abgasen in ruhigeren Quartie-
ren. Und schliesslich werden Geschéafte kaum isolierte Standorte suchen, sondern nach Méglichkeit die Nahe zu anderen Geschaften oder
stark besuchten Einrichtungen wahlen (Standortgunst). Dennoch sind die einzelnen Grundfunktionen naturlich nicht vollkommen voneinander
getrennt. Sie mischen sich durchaus. Je nachdem, wie intensiv sich diese Stadtfunktionen iiberlagern oder nahe beieinander angeordnet sind,
kénnen sie (Nutzungs-)Konflikte versursachen. Sowohl Wohnen an larmenden Hauptverkehrsachsen als auch Gewerbenutzung im Wohn-
quartier erscheinen konflikttrachtig (unterschiedliche Interessen an den jeweiligen Standorten).

Stadtische Nutzungskonflikte entstehen also vor allem dann, wenn unterschiedliche Interessen aufeinanderprallen. Und insbesondere dann,
wenn die Nutzungen besonders konflikttrachtig sind (Larm, Abgase, Prasenz von Randgruppen, Sicherheitsaspekte, Gestaltung usw.).

-—->

Mischung oder Trennung von Funktionen?

Idealerweise sollten die Stadtfunktionen im Stadtraum daher so angeordnet sein, dass sie
sich gegenseitig nicht storen. Seit der Charta von Athen (1933) ist es Ublich geworden,
Uberlegungen zur Stadtstruktur nach den Grunddaseinsfunktionen Wohnen, Arbeiten,

Erholen, Bilden und Verkehr vorzunehmen. Diese Daseinsfunktionen sind jedoch eng

miteinander verflochten und lassen sich nicht scharf voneinander trennen (Aktivitaten der
Erholung und Freizeit werden z.B. sowohl im Bereich des Wohnens ausgeiibt als auch im
Bereich gesellschaftlicher Einrichtungen, in geschlossenen Rdumen und im Freien). Mit
dem Ziel, lebenswerte Wohn- und Arbeitsumfelder fir die Zukunft zu schaffen, wurde 1933
die Charta von Athen verabschiedet. Sie definierte das Prinzip der Funktionstrennung, nach
dem die einzelnen Lebensbereiche (Wohn-, Industrie-, Gewerbe- und Erholungsgebiete)
stark voneinander getrennt sind. Die Stadte wurden in so genannte Zonen aufgeteilt, z.B. in
Zonen flr das Wohnen und fiir das Arbeiten. Dies pragte jahrzehntelang die Raum- und Ver-
kehrsentwicklung unserer Stadte. Durch diese Entflechtung der stadtischen Grundfunktionen
entstanden jedoch gravierende Auswirkungen im siedlungsplanerischen, stadtebaulichen
und verkehrlichen Bereich. Problematisch erschien im Wesentlichen das kaum zu bewal-
tigende Verkehrsaufkommen. Fortan musste zwischen allen stadtischen Grundfunktionen
gependelt werden, wodurch enormer zusétzlicher Verkehr entstand. Noch heute wirkt das
Leitbild dieses Stadtentwicklungsmodells im Erscheinungsbild der gebauten Umwelt nach.

Vor diesem Hintergrund wurde 50 Jahre spéter ein Umdenken gefordert. Es erfolgte schliess-

lich eine Riickbesinnung auf die Attraktivitdt vielfaltiger stadtischer Strukturen (Mischung

aus Wohnen, Arbeiten, Erholen und Versorgen...). Die innerstadtische Belebtheit wurde

Charta von Athen: Forderungen aus der
wieder entdeckt. ---> Nachkriegsplanung. Reinborn 1996, S. 138
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Stadttypologien

Eine weitere Mdglichkeit, Stadte zu klassifizieren, ist die Einordnung nach kulturhisto-
rischen Stadttypen. Diese Form der Typologie steht im engen Zusammenhang mit den

jeweiligen stadtischen Entwicklungsstufen.

Radialstadt

Historische Stadte sind beispielsweise vorwiegend nach einem Plan entstanden, in

Funkiionale Stadt

kleinen Schritten gewachsen und haben sich scheinbar planlos weiterentwickelt. Sie wei-
sen vielfach noch heute den detailliert geplanten und erhaltenen historischen Stadtkern \ﬁ

mit einer meist klaren Gestaltung der zentralen Markt- oder Platzrdume auf. Ausgehend

vom Stadtkern haben sie sich allmahlich in alle Richtungen ausgeweitet. § Kompaita Stad Hetzstacl

Selten wirken Stadte sehr geplant und , wie aus dem Boden gestampft”. Dieses Muster Von der funktional getrennten Stadt der
entsprache dann eher dem Bild einer typisch amerikanischen Stadt. Deren Struktur Charta von Athen (iber die Achsenstadt (Ra-
dialstadt) zur Netzstadt und schliesslich zur
kompakten Stadt (Stadt der kurzen Wege).

kehrenden Grundschemas ahneln sich die Strukturen dieser Stadte sehr. Derartige Stadt- Zweibriicken 2002, S. 13

gleicht nicht selten dem eines Schachbrettmusters. Aufgrund dieses immer wieder-

muster entstanden in der Schweiz in der Regel nur nach grossen Brandkatastrophen

Wahrend sich bei einer zentralen Anordnung der
(z.B. Glarus oder La Chaux-de-Fonds). i berenere ung

spezifischen Einrichtungen der Verkehrsfluss im
Dartiber hinaus gibt es noch unzahlige weitere Stadttypen, wie beispielsweise die latein- £ | Zentrum konzentriert (kompakte Stadt), verteilt
— L . . i | sich der Verkehrsfluss bei der Radialstadt und d
amerikanische Stadt, die orientalische Stadt, die sozialistische Stadt usw. sich der Verkenrstiuss ber der Radialstadt und der
Netzstadt; allerdings sind dann dort mehr Wege

erforderlich.

Verwendete Quellen
- Gilgen, Kurt (2001): Kommunale Richt- und
Nutzungsplanung . Zurich

- Heineberg, Heinz (1989): Stadtgeogrphie.
Paderborn

- Reichart, Thomas (1999):Bausteine der Wirt-
schaftsgeographie. Bern, Stuttgart,Wien

- Reinborn, Dietmar (1996): Stadtebau. Stuttgart,

_::«-Eég:f::’ e \ COUNTRY & qRﬁL Berlin, KéIn
< st Tt O - Zweibrticken, Klaus ((2002): Verkehrsplanung.
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Orientalische Stadt. Heineberg 1991, S. 70

- www.geo-bs.ch

- www.swissgeo.ch

CouNTRY

Modell der Gartenstadt. Heineberg 1989, S.79
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Arbeitsblatt zu Stadtstrukturen

Aufgabe 1

1. Die Struktur einer Stadt kannst du anhand geeigneter Bildausschnitte grob ablesen.
1.1 Versuche anhand der nebenstehenden Bildausschnitte die wesentlichen , Stadtbau-
steine” und deren Unterschiede herauszuarbeiten.
Erkennst du Hauptverkehrsachsen?

Gibt es ein Industrieareal?

Wo konzentriert sich Wohnen?
Weist der Bildausschnitt Sporteinrichtungen auf?
Markiere sie! (rot = Wohngebiet; blau = Industrieareal; griin = Sporteinrichtungen;
gelb = Hauptverkehrsachsen)
1.2 Was kénnen Merkmale fir ein Industrieareal sein?
Woran erkennt man ein reines Wohnquartier?
Was charakterisiert einen historischen Stadtkern?
Woran erkennt man Freizeiteinrichtungen?
1.3 Warum kénnte die Anordnung der Stadtfunktionen zu Konflikten fiihren?

Begriinde deine Antwort!

Aufgabe 2

2. Die stadtische Funktionstrennung und -mischung ist ein immer wiederkehrendes Thema
innerhalb der Stadtplanung!

2.1 Versuche die Vor- und Nachteile einer stadtischen Funktionstrennung herauszuarbei-
ten! Was spricht flir eine Trennung von Wohnen und Arbeiten, was dagegen?

2.2 Wie sieht deine ideale Stadt aus?
Wie sollen die stadtischen Grundfunktionen am besten angeordnet sein?

Zeichne eine schematische Stadtstruktur!

(rot = Wohngebiet; blau = Industrieareal; griin = Freizeiteinrichtungen; gelb = Haupt

verkehrsachsen)

Basel-Stadt. www.geo-bs.ch

Arbeitsblatt Sekundarstufe Il
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Arbeitsblatt zu Stadtstrukturen

Aufgabe 3

3. Stddte lassen sich nach Stadttypen klassifizieren.
3.1 Um welche zwei kulturhistorischen Stadttypen handelt es sich bei den
folgenden beiden Stadten (Bern und La Chaux-de-Fonds)?

3.2 Wie lassen sich die beiden Stadttypen charakterisieren! Beschreibe die Unterschiede!

Fxslnnu
L RS

La Chaux-de-Fonds (www.swissgeo.ch)
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LOsungsblatt 1 zu Stadtstrukturen

LOosung 1

1. Stadtstrukturen

1.2 Industrieareal: grosse Freifldchen zwischen den einzelnen Gebduden, weitrdumige rot = Wohngebiet
Parkplatzanlagen, grossflachige Gebaudeanlagen, ,auffallige” Gebaudeformen, viele blau = Industrieareal
versiegelte Flachen griin = Freizeiteinrichtungen;
Wohnquartier: Aneinanderreihung etwa gleich grosser Wohnbauten, klare und meist gelb = Hauptverkehrsachsen

einheitliche Baustruktur, geringer Gebdudeabstand
Historischer Stadtkern: enge Raumgliederung, kompakte und inhomogene
Bauweise, unterschiedliche Bauart, eventuell Vorhandensein von Schloss, Tor, Stadt-
platz und -mauer, Kirche, Baudenkmaler etc., verwinkelte Gassen, meist von grdsseren
Strassen umgeben (deuten auf ehemalige Stadtmauer hin). Daran anschliessend meist
konzentrisch entwickelte neuere Stadtentwicklung
Freizeiteinrichtungen: haufig auch in der Nahe von Griinflachen oder Uferrandgebie-
ten, grossflachig, Parkplatze in der Nahe, Sportanlagen

1.3 Larm und Abgase in der Nahe der Hauptverkehrsstrassen, Luftverschmutzung durch das
Industrieareal, wenig Griinflachen fir Freizeit und Erholung, Wohnen an Hauptverkehrs-

strassen, Platzmangel

LOsung 2

2. Stadtische Funktiontrennung und -mischung

2.1 Vorteile: In reinen Industrievierteln braucht man beispielsweise keine Riicksicht auf
Anwohner zu nehmen. Der hohe Stromverbrauch konzentriert sich auf kleinere Gebiete.
In Gewerbe- / Industrievierteln kénnen ohne Baubewilligungen erleichtert werden. In
Wohngebieten ist es dagegen mdglich, durch Vereinheitlichung der Gebdude wirtschaft-

lich zu bauen.
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LOsungsblatt 2 zu Stadtstrukturen

LOsung 2

2.1 Guterverkehr muss nicht durch die reinen Wohnviertel geschleust werden. Dadurch ist
kein Schwerverkehr in den Wohnbereichen nétig. Ausserdem versucht man so Nut-
zungskonflikte zu reduzieren (Larm, Abgase, versch. Interessen).

Nachteile: Man kann vielerorts nicht in der Nahe einkaufen. Fiir jeden Einkauf muss
man beispielsweise in ein Gewerbegebiet fahren. Ebenso sind die Arbeitsplatze nicht in
unmittelbarer Nahe der Wohngebiete. Dadurch wachst die Verkehrsbelastung (Pend-
lerverkehr) extrem. Die Kosten fir den Strassenbau und OV sind hoch. Die Umwelt
leidet unter dem zuséatzlichen Verkehr. Die Fahrzeiten zur Arbeit, zum Einkaufen oder

zu den Freizeitstatten kosten Zeit und vermindern somit die Lebensqualitat. In reinen,
meist einheitlichen Wohnvierteln und in den Arbeitszonen ist es abends méglicherweise
6de (grossere Gefahr von Anonymitat). Dies kann unter Umstanden zu einer hoheren

Kriminalitatsrate fithren.

22 L

Hauptverkehrslinien

Stadtzentren

Wohnen

Verkehrsknotenpunkte
Gewerbe und Industrie Gilgen 2001, S. 48

Losung 3

3. Stadttypen
3.1 Historische Stadt (Bern); ,amerikanische” Stadt mit Schachbrettmuster (La Chaux-de-

Fonds)

3.2 Historische Stadt: historisch gewachsen, eindeutiger Stadtkern mit einer klaren
Gestaltung der zentralen Marktplatze, den topografischen Voraussetzungen folgend,
umgeben vom Fluss Aare, inhomogene stadtebauliche Weiterentwicklung rund um die
alte Stadtmauer
Amerikanische Stadt: Struktur gleicht dem eines Schachbrettmusters, immer wieder-

kehrendes Grundschema (Neubau nach Brand)
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