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Lernziele -

Kenngroéssen des Freizeitverkehrs kennen lernen
Analysieren des eigenen Freizeitverhaltens
Resultate vergleichen und Schllsse daraus ziehen

Zusammenhange zwischen eigenem Verkehrsverhalten und Umwelteinfllssen erkennen

1. Entwicklung der Freizeitmobilitat

Neben Schlafen, Arbeiten, in die Schule gehen und Essen bleibt tagsiiber immer noch freie
Zeit — die Freizeit. Das Verhalten in der Freizeit ist einem grossen Wandel unterworfen. In
den letzten 40 Jahren hat sich das Freizeitbudget vervierfacht. Die in der Schule und im
Beruf verbrachte Zeit betrdgt im gesamten Lebensablauf hochstens 100000 Stunden. Das
sind etwa 15% der gesamten Lebenszeit. Bis in die 1950er Jahre galt Freizeit als Erholung
nach erledigter Arbeit. Arbeiter mussten damals pro Tag langer arbeiten und folglich blie-
ben weniger Mdglichkeiten, etwas in der freien Zeit zu unternehmen.

Heute gilt als Freizeit die Zeit, welche nicht fremdbestimmt wird oder in der
keine Tatigkeiten ausgefiihrt werden, die man tun muss, wie Schlafen oder
Essen.

Neben dem Zeitbudget hat sich das Freizeitverhalten allgemein stark verandert. Heute
steht ein viel grosseres Angebot an Freizeitmdglichkeiten zur Verfligung als noch vor 40
Jahren. In Tourismusgebieten wurden neue Anlagen, Hotels und Ferienhéuser erstellt. Am
Stadtrand entstanden neue Einkaufsgebiete, Kinos und andere Freizeitanlagen.

Neben dem grésseren Zeitbudget und dem grésseren Angebot an Freizeiteinrichtungen gab
es auch Veranderungen in der Mobilitat. Mit dem Auto fahren, welches seit den 1950er
Jahren einen Boom erlebt, wurde ein schnelleres Reisen mdglich. Heute ist es kein Problem
an einem Tag vom Mittelland in die Alpen zu reisen und dort seine Freizeit zu verbringen.
Somit erhalt der Freizeitverkehr einen immer grésseren Anteil am Gesamtverkehr.

An der gesamten Unterwegszeit betrug der Anteil des Freizeitverkehrs vor 20 Jahren noch
rund 1/3. Heute werden 41 Minuten der totalen 85 Minuten Unterwegszeit, also rund die
Hélfte, in Freizeitmobilitdt investiert. Gemessen an den Verkehrsdistanzen sind im Jahr
2000 44 % aller zuriickgelegten Verkehrsdistanzen auf den Freizeitverkehr
gefallen. Speziell am Wochenende dominiert der Anteil des Freizeitverkehrs am Gesamt-

verkehr. --->

Gesamtverkehr

Der Gesamtverkehr wird in verschiedene
Mobilitdtszwecke unterteilt:

- Arbeit / Ausbildung

- Freizeit

- Einkauf

- Ubrige Zwecke

Beispiele:

Fahrt man am Morgen mit dem Zug zur
Arbeit, fallt dies unter den Zweck
LArbeit / Ausbildung”.

Die Fahrt am Abend ins Training wird

dem Zweck ,Freizeit” zugeteilt.

unbestimmt 5%

Freizeitwege 44% Arbeitswege 24%

Ausbildungs-
wege 4%

Einkaufswege 11%

Service- und
Begleitwege 5% |

geschaftliche Tatigkeit,
Dienstfahrt 8%

Basis: 29407 Personen ab 6 Jahren © are und BFS
Distanzverteilung der Wegzwecke
Quelle: Mikrozensus der Schweiz 2000;
Bundesamt fiir Raumentwicklung (are)

und Bundesamt fir Statistik (BFS)
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Mittlere Unterwegszeit pro Verkehrszweck
In Minuten f Tag
100

an Uhrige
] | [ Arpeitund
Aushildung

70
B0 —

I Freizei

a0 —

1984 1989 1994 2000 2005

Mittlere Unterwegszeit pro Verkehrszweck,

Quelle: (BFS)

0% 100%
W Freizeitwege
4 W Service- und Begleitwege
M Unbestimmt

Total: 37,1km pro Tag und Person
" proiag B Arbei

Ausbildungswege
& B Einkaufswege
W Geschiftiiche Tétigkeit,
Dienstfahrt

Total: 845 Min. pro Tag und Person

Mittlere Tagesdistanz und Unterwegszeit nach Zweck (pro Person) im Jahr 2000

Quelle: Umweltstatistik Schweiz 2002, (are und BFS)

~

Freizeitverkehr

Distanz Wegzeit Sl P ;
1o Tag finkm) proTag {in Min,) Zum Freizeitverkehr gehéren alle in der
40 < an Freizeit geleisteten Verkehrsaktivitaten wie:

® Besuche (Verwandte, Bekannte)

*
¢ *
30 &0
@& Distanz e Sport
W Mo-Fr
| g W Sa e nicht sportliche Aussenaktivitdten
* * H 5o :
e Besuch von Kulturveranstaltungen und
10 * - 20 Wegzeit : o
L 4 & Mo-Fr Freizeitanlagen
& S5a .
0 Ly P * unbezahlte Arbeit
1984 1989 1994 2000

e Einkauf als Freizeit

=

Freizeitverkehr nach Wochentagen (Personen ab 10 Jahren)

Gast i
Quelle: Umweltstatistik Schweiz 2002, (are und BFS) * bastronomie

e Kombination mehrerer Zwecke

Die Freizeitwege konnen differenziert nach verschiedenen Freizeitaktivitaten betrachtet * tbriges

werden. Hauptgriinde fir Wege in der Freizeit sind Besuche, Sport und nicht sportliche
Aussenaktivitaten. (Siehe Tabellen nachste Seite) <--- Nicht zum Freizeitverkehr gehoren
Service und Begleitwege (z. B. Kind in die
Schule fahren) und Wege fur den Einkauf
(sofern nicht im Sinne der Freizeitbe-

schaftigung wie:, Ladele”)

. J
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Anteil wichtiger Freizeitaktivitdten am Verteilung der Distanzen im Mikrozensus der Schweiz
Total aller Freizeitwege (in%) Freizeitverkehr (in%)
Besuche (Verwandte, 17.8 Freizeitwege bis  21- 101 > Alle 5 Jahre werden seit 1974 in der
Bekannte) 5 2 km 10 km 20 km 20 km
18.3 Basucha (Verwandte, Bekannta) 47.9 309 102 110 Schweiz statistische Erhebungen zum
nicht sportliche 18.6 nicht sportliche Aussenaktivititen 450 454 4.8 4.8
Au: ktivitat 17.8 .
ensien 2635 Sport 4.0 393 114 82 Verkehrsverhalten der Bevolkerung
19.8 Kulturveranstalt., Freizeitaniagen 568 255 7.8 9.9
Sport 10.2 Gastronamie 63,7 245 5.7 8.1 . .
53 nbazahie Arbeit TR — durchgefihrt (Mikrozensus Verkehrsver-
0.0 Einkauf als Freizeit 582 272 7.8 68
Kulturveranstaltungen, o Obriges a6 328 84 160 halten). Im Jahr 2000 wurden 27 918
Frezeltaniagen :SZ mehrere Aktivititen 1% 348 170 262
‘ : keine Angabe 464 357 179 0.0 Haushalte bzw. 29 407 Einzelpersonen
Gastronomie 20 Total 509 326 7.9 85
it “nur Hinwege zu folgenden Schwerpunkten telefo-
Basis: 25624 Frelzeitwege are und BFS
unbezahlte Arbeit 10.4
9.3 H
§ . nisch befragt:
o5 Distanzen nach Wochentagen und 9
Finkouf sls Fretzett B Bevolkerungsgruppen (in%) Besitz von Fahrzeugen, Fuhrerausweisen
0.7
3.6
Obriges - Distanzoereicne in km und Abonnementen; tagliches Verkehrs-
é; Freizeitwege bis 1.1- 5.1- 10.1- >
i Thm o Skm A0km 20km 20 Kkm aufkommen (Anzahl Wege, Zeitauf-
mehrere Aktivitaten 40 Wochentage
5.8 Mo-Fr 3.6 341 14.2 7.6 10.5 .
54 ca 30 s iss 123 173 wand, Distanzen); Verkehrszwecke und
Keine Angabe o1 50 203 311 161 145 18.0 ) ) )
- Geschlecht erkenrsmi enutzung, neise |
02 Verkehrsmittelbenutzung; Reisen mit
01 ménnlich 271 323 155 116 135
o s e s %0 weiblich 289 338 12 103 127 Ubernachtungen und Flugreisen; Einstel-
Mo-Fr - sa . so I Total Alter
nur Hinwege ES17 fahe h2 205 %07 8P B4 lungen zur Verkehrspolitik der Schweiz.
18-25 Jahre 2.5 30 178 129 16.8
Basis: 25624 Freizeitwege © are und BFS 26=65 Jahre 25.0 33.6 15.8 1.7 13.% ) . . .
%6 el by 02 a8 134 89 117 Die erhobenen Daten erméglichen ein
autoverfligharkelt . . X
immer 224 339 166 123 148 detailliertes Bild zum Personenverkehr in
nach Absprache 260 321 159 109 15.0
nicht verfugbar 3.3 320 ME 89 100 der Schweiz. Sie dienen als statistische
Haushaltsgrisse
1 und 2 Personen 26.1 EER 15.1 10.7 14.3 Grundlagen fur dle Vorbereitung Und
3 Parsonen 7 .3 168 118 13.0
4 und mehr 306 A% 138 109 118 iy
Total 250 331 109 110 131 Erfolgskontrolle politischer Massnah-
*Hin- und Rickwege
Basis: 41401 Freizeitwage are und BFS men, aber auch als Input fur vertieftere
i wicklung.
Verkehrsmittelbenutzun Bedeutung der Verkehrszwecke Analysen der Verkehrsentwicklun
(Anteile an den taglichen Etappen in%) (Distanz pro Werktag in km) Quelle: Mikrozensus der Schweiz 2000
a4 Rusbitdeng (are und BFS)
Velo 5.5
18.2
12,5
Mofa, Klein- 0.3
motorrad 1.3 Einkauf
und Motorrad 7.8
Auto 27.6
16.8
12.0
Bahn 11
2.1 Freizeit
7.5
Bus, Tram, 5.0
Postauto 9.5
14.2
andere 3.5
4.0 iibrige Zwecke 1.0
1.6 1.8
0 10 20 30 40 50 60 %g
B 6-9-jihrig W 10-14-jihrig B 15-17-jihrig Z:S
Basis: 4100 Kinder und Jugendliche © are und BFS 0 3 6 9 12 .
km
BN 6-9-jshrig/Knaben 6-9-jéhrig/Madchen
B 10-14-jahrig/Knaben B 10-14-jahrig/Madchen
W 15-17-jahrig/Knaben B 15-17-jahrig/Madchen
Basis: 2907 Kinder und Jugendliche an Wochentagen
© are und BFS
Samtliche Grafiken stammen aus ,,Mobilitét in der Schweiz”, Ergebnisse des Mikrozensus 2000
zum Verkehrsverhalten (are und BFS).
Der ganze Bericht und weitere Grafiken zum Verkehrsverhalten kénnen auf der Website des
Bundesamtes fiir Raumentwicklung bestellt oder heruntergeladen werden.
(www.are.admin.ch)
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2. Problematik des Freizeitverkehrs

Beim Freizeitverkehr ist der Anteil des Autoverkehrs sehr hoch. 80% der Personenkilometer
im Freizeitverkehr werden mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV) zuriickgelegt (BFS,
1998). Vor 40 Jahren betrug der Anteil des Offentlichen Verkehrs beim Freizeitverkehr noch
80%. Somit ist auch ein grosser Anteil der Emissionen, welcher durch den MIV hervorgeru-
fen wird, auf den Freizeitverkehr zuriickzufiihren. Problematisch sind dabei:

- Die Luftschadstoffe, welche durch den Verkehr ausgestossen werden und,

- die Larmbelastung an Hauptverkehrsachsen durch das hohe Verkehrsaufkommen auch an
Wochenenden.

Das Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE) ist zurzeit daran, eine neue Strategie flir den
Freizeitverkehr auszuarbeiten. Bisher wurde dem Freizeitverkehr in verkehrpolitischen

und verkehrsplanerischen Strategien zu wenig Beachtung geschenkt. Ein Ziel ist es unter
anderen, den Modalsplit zu Gunsten des Offentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs
(Fussganger und Velo) zu verschieben. Jedoch oft ist die Abdeckung der Bediirfnisse des
Freizeitverkehrs mit dem Offentlichen Verkehr problematisch. Grundsétzlich kann man den
Freizeitverkehr mit vier Kenngrdssen (Haufigkeit, Zweck, gewahlter Weg und Zeit) beschrei-

ben. Wobei sich diese vier Kenngréssen unterscheiden lassen:

Regelmassig — Spontan
Zielgerichtet — Selbstzweck
Radial — Tangential

Spitzenverkehrszeiten — Schwachverkehrszeiten

Die jeweils erstgenannten eignen sich gut, um das Verkehrsaufkommen mit dem Offent-
lichen Verkehr abzuwickeln. Der Freizeitverkehr entspricht jedoch vielfach dem Zweitge-
nannten. Um diese mit dem OV abzudecken, ist ein sehr grosses Angebot und eine hohe

Verflgbarkeit von 6ffentlichen Verkehrsmitteln nétig, was hohe Kosten mit sich bringt. <---

Verkehrsmittelwahl im Freizeitverkehr
(in%)

zu Fuss
Velo
Motorrad*
Auto

Bahn

Bus, Tram,

Postauto
andere

0 10 20 30 40 50 60 70
BN Anteil Distanzen BN Anteil Etappen
“inkl. Kleinmotorrad und Mofa

Basis: 56183 Freizeitetappen © are und

Quelle: Mikrozensus der Schweiz 2000,

(are und BFS)

Modalsplit

Aufteilung von Fahrten oder Verkehrs-
beziehungen auf verschiedene Verkehrs-
trager bzw. Verkehrsmittel nach Distanz,
Unterwegszeit oder Anzahl Etappen.

Quelle: Mikrozensus der Schweiz 2000,

(are und BFS)
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3. Statistische Erhebungen

Das Verkehrsverhalten der Einwohnerinnen und Einwohner der Schweiz wird, in Ergdnzung
zur Volkszahlung, alle finf Jahre erhoben. Stichprobenweise werden rund 30'000 Schwei-
zerinnen und Schweizer zu ihrem Verkehrsverhalten befragt. Die Resultate ergeben den
.Mikrozensus der Schweiz”.

Um einen Uberblick zu erhalten, werden statistische Daten nach Kriterien gegliedert.

Die zuriickgelegten Strecken in der Mobilitat werden mit zwei Begriffen beschrieben. Von
einem Start (Bsp. Wohnung) bis zum Ziel (Bsp. Arbeitsplatz) spricht man von einem Weg.
Dieser wird in Etappen unterteilt. Sobald das Verkehrsmittel gewechselt wird, beginnt eine
neue Etappe. Die Aufteilung auf einzelne Verkehrsmittel wird als Modalsplit bezeichnet.
(Siehe Grafik unten)

Arbeitsweg mit 4 Etappen

— zu Fuss Bus Bahn zu Fuss —

Weg

Freizeitweg mit 2 Etappen/Einkaufsweg mit 2 Etappen/Nachhause-Weg mit 1 Etappe

Weg Weg Weg

Quelle: Mikrozensus der Schweiz 2000, (are und BFS)

Weiter werden statistische Angaben zum Verkehrsverhalten in Zeit und Distanz angegeben.
(Beispiel: Unterwegszeit 84,5 min pro Tag und Person und 37,1 km pro Tag und Person im
Jahr 2000 in der Schweiz. Quelle: are, BFS 2000

Die Leistung des Verkehrs wird beim Personenverkehr in Personenkilometer (P-km) angege-
ben. (Beispiel: Wenn eine Person 50 km mit dem Zug zuriicklegt, sind dies 50 P-km. Wenn

100 Personen 500m im Tram zurlicklegen sind dies auch 50 P-km.) <---

Definition von drei Hauptverkehrsarten

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Alle Verkehrsmittel, die einen Motor besitzen und individuell beniitzt werden kdnnen.
Offentlicher Verkehr (0V)

Der &ffentliche Verkehr umfasst verkehrliche Leistungsangebote mit definierter 6ffent-
licher und zeitlicher Verfligbarkeit (regelméassige Fahrten), die von jedermann aufgrund
vorgegebener Beférderungsbestimmungen beansprucht werden kann. Er fasst verschie-
dene Einzelnachfragen zusammen. Er schliesst den Zwang zum Selbstfahren aus. Zum
OV gehért ferner Bereithaltung der dafiir notwendigen betriebsbereiten Infra-

struktur.

Langsamverkehr (LV)

Fussganger- und Veloverkehr (individuell Verfigbar jedoch nicht motorisiert).

Hintergrundinformationen fur Lehrpersonen Sekundarstufe | und Il
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Aufgabenblatt zur Freizeitmobilitat

A. Aufgabe zur eigenen Freizeitmobilitat

Der Freizeitverkehr erhdlt in der Schweiz eine immer gréssere Bedeutung. Jugendliche im
Alter zwischen 15 -17 Jahren legen pro Werktag durchschnittlich 8.3 km (Madchen) und
11.2 km (Knaben) lange Wege fiir ihre Freizeitaktivitaten zuriick.

Notiere dir eine Woche lang, wie viel Zeit du pro Tag fir den Freizeitverkehr benétigst.
Schreibe dabei auf, welches Verkehrsmittel du dabei benutzt hast. Gliedere deine Wege in

Etappen. Beispiel: Am Montagabend hast du Training in der Sporthalle

Weg 1

Wohnung — Haltestelle zuFuss 500 m 6 min
Haltestelle — Haltestelle Bus 2000 m 6 min
Haltestelle — Sporthalle zuFuss 400m  5min
Total Weg 1 2900 m 17 min

Die Distanzen kénnen auf Stadtplanen oder auf digitalen Planen im Internet gemessen
werden. Am Ende der Woche erstellst du eine Ubersicht und bildest das Total fiir die einzel-

nen Verkehrsmittel.

B. Aufgabe Vergleich der Erhebungen

Vergleicht in einer Gruppe eure Resultate. Ermittelt die durchschnittlichen Resultate der
Gruppe und visualisiert sie in Balken- und Saulendiagrammen.

Liegt der Schnitt eurer Gruppe im Bereich der Resultate des Mikrozensus der Schweiz?
Wieso gibt es Abweichungen?

Bzw.: Wieso liegt ihr im schweizerischem Schnitt? Sucht Erklarungsmdglichkeiten.

c. Aufgabe Ubersichtsplan

Erstelle einen Ubersichtsplan deiner Wege. Verwende fiir die unterschiedlichen benutzten
Verkehrsmittel verschiedene Farben. Dabei soll jeder Weg in der Farbe des fir dich wich-
tigsten Verkehrsmittels eingezeichnet werden.

Priife flr die einzelnen Wege, welche alternativen Verkehrsmittel es gegeben hatte.

D. Aufgabe zum Modalsplit im Freizeitverkehr
Weshalb nimmt das Auto beim Modalsplit des Freizeitverkehrs einen grossen Anteil ein?
Charakterisiere den Freizeitverkehr. Was ist der Unterschied zum taglichen Verkehr zwi-

schen Wohnort und Arbeitsplatz (Pendlerverkehr)?

Aufgabenblatt Sekundarstufe | und Il
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Erhebungen zur Freizeitmobilitat
Montag
1. Etappe 2. Etappe 3. Etappe 4. Etappe Total Weg
V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel |[U-Zeit |Distanz |V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel [U-Zeit |Distanz |U-Zeit |Distanz
Weg 1
Weg 2
Weg 3
Weg 4
Weg 5
|Weg 6
Tagestotal
Dienstag
1. Etappe 2. Etappe 3. Etappe 4. Etappe Total Weg
V-Mittel [U-Zeit |Distanz |V-Mittel |U-Zeit |[Distanz |V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel |U-Zeit [Distanz |U-Zeit |Distanz
Weg 1
Weg 2
Weg 3
Weg 4
Weg 5
[Weg 6
Tagestotal
Mittwoch
1. Etappe 2. Etappe 3. Etappe 4. Etappe Total Weg
V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel |[U-Zeit |Distanz |V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel [U-Zeit |Distanz |U-Zeit |Distanz
Weg 1
Weg 2
Weg 3
Weg 4
Weg 5
[Weg 6 ! ! ! ! ! : : :
Tagestotal
Donnerstag
1. Etappe 2. Etappe 3. Etappe 4. Etappe Total Weg
V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel |[U-Zeit |Distanz |V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel |[U-Zeit |Distanz |U-Zeit |Distanz
Weg 1
Weg 2
Weg 3
Weg 4
Weg 5
[Weg 6
Tagestotal
Freitag
1. Etappe 2. Etappe 3. Etappe 4. Etappe Total Weg
V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel |[U-Zeit |Distanz |V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel |[U-Zeit |Distanz |U-Zeit |Distanz
Weg 1
Weg 2
Weg 3
Weg 4
Weg 5
|Weg 6
Tipp: Tagestotal
Pro Verkehrsmittel beim Eintragen eine Farbe verwenden U-Zeit Distanz
Durchschnitt pro WerktaQE
Total Etappen pro V-Mittel
(F) |Fuss
(V) |Velo
(M) |Mofa, Roller
Legende: (A) |Auto
V- Mittel: Verkehrsmittel (B) |Bahn
U-Zeit: Unterwegszeit in Minuten (T) |[Bus, Tram
Distanz: in Kilometer (R) [Andere

Aufgabenblatt: Kopiervorlage Sekundarstufe | und Il
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Erhebungen zur Freizeitmobilitat

Samstag
1. Etappe 2. Etappe 3. Etappe 4. Etappe Total Weg
V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel |[U-Zeit [Distanz |V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel |[U-Zeit |Distanz |U-Zeit |Distanz

Weg 1
Weg 2
Weg 3
Weg 4
Weg 5
|Weg 6

Tagestotal

Sonntag
1. Etappe 2. Etappe 3. Etappe 4. Etappe Total Weg
V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel |[U-Zeit [Distanz |V-Mittel |U-Zeit |Distanz |V-Mittel |[U-Zeit |Distanz |U-Zeit |Distanz

Weg 1
Weg 2
Weg 3
Weg 4
Weg 5
|Weg 6
Tipp: Tagestotal
Pro Verkehrsmittel beim Eintragen eine Farbe verwenden U-Zeit Distanz
Durchschnitt pro Wochenende

Total Etappen pro V-Mittel

(F) |Fuss

(V) [Velo

(M) |Mofa, Roller
Legende: (A) |Auto
V- Mittel: Verkehrsmittel (B) |[Bahn
U-Zeit: Unterwegszeit in Minuten (T) |Bus, Tram
Distanz: in Kilometer (R) |Andere

Aufgabenblatt: Kopiervorlage Sekundarstufe | und Il
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LOsungsblatt 1 zur Freizeitmobilitat

A. Aufgabe zur eigenen Freizeitmobilitat

Kopiervorlage auf Seite 7 und 8

B. Aufgabe Vergleich der Erhebungen

Mit den Resultaten aus Aufgabe A kénnen einfach Balken- und Saulendiagramme erstellt
werden, welche sich mit dem Mikrozensus vergleichen lassen. Das Total der Etappen pro
Verkehrsmittel, in Prozent ausgedriickt, ergibt die erste Grafik. Dabei soll der Durchschnitts-
wert einer Gruppe visualisiert werden.

Das Total der durchschnittlichen Unterwegszeit pro Gruppe ist in der zweiten Grafik
ersichtlich. Erstellt man flir die Werktage und das Wochenende eine gemeinsame Grafik,
lassen sich diese gut miteinander Vergleichen.

Die Antworten kdnnen in der Klasse diskutiert werden. Je nach rdumlichem Umfeld wei-
chen die Ergebnisse vom Mikrozensus ab. Die Zahlen in diesem Losungsbeispiel sind fiktiv

gewahlt und nicht von Schiilern beobachtet worden.

Total Etappen pro V-Mittel an Werktagen in Total Etappen pro V-Mittel
Prozent (F) [Fuss 55
Fuss (V) |Velo 17
(M) [Mofa, Roller 6
Velo (A) |Auto 22
Mofa, Roller (B) |Bahn 7
(T) |Bus, Tram 18
Auto (R) |Andere 5
Bahn - -
Total Etappen pro V-Mittel an Werktagen in Prozent
Bus, Tram (F) Fuss 42%
And (V) Velo 13%
ndere | | ‘ ‘ ‘ ‘ (M) Mofa, Roller 5%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% A45% (A Auto 17%
(B) Bahn 5%
(M) Bus, Tram 14%
(R) Andere 4%

Durchschnittliche Unterwegszeit

N
o

N
N B O ®
L L

in Minuten
-
o

o N » o ®
TR T —"

Durchschnitt pro Werktag Durchschnitt pro Wochenende
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LOsungsblatt 1 zur Freizeitmobilitat

c. Aufgabe Ubersichtsplan
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//

ey ®

Wohnort

Legende

@ Eigene Wohnung == Bahn

Nachbardorf A == Bus

@ Wohnung Kolleginnen
@ Musik/Tanzschule == Auto

* Einkaufszentrum == Velo

. Sporteinrichtung
=

Nachbardorf B

Legende

@ Eigene Wohnung == Bahn

== Bus

Nachbardorf A @® Wohnung Kolleginnen

@ Musik/Tanzschule == Auto

’ Einkaufszentrum == \elo

. Sporteinrichtung zu Fuss
P

V4

Alternative Verkehrsmittel kdnnen Verkehrsmittel des Langsamverkehrs sein (zu Fuss, Velo,
Kickboard, Skates, usw).

Ob der Offentliche Verkehr ein alternatives Verkehrsmittel sein kann, hangt stark von der
Region ab. Je nach Nachfrage werden auch zu Randstunden Verbindungen mit dem OV

angeboten (Bsp.: Nachtbus)

Beispiel eines maglichen Ubersichtsplans der
Schilerin A. Benutzen die Schilerinnen und
Schuler die gleiche Grundlage, lassen sich
die Plane miteinander vergleichen.

(vgl. Ubersichtplan Schiilerin B)

Ubersichtsplan Schiilerin B

D. Aufgabe zum Modalsplit im Freizeitverkehr

Das Auto ist beim Freizeitverkehr sehr beliebt, da es individuell verfiigbar ist, auch in Rand-
stunden. Abgelegene Infrastruktureinrichtungen sind mit dem Auto einfach zu erreichen.
(Siehe Hintergrundinformationen Seite 4.)

Anders ist es beim Pendlerverkehr. Die grossen Pendlerstrome konnen gut mit dem
Offentlichen Verkehr abgedeckt werden, da sie zielgerichtet und regelmassig zur gleichen

Zeit auftreten.
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