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Ein Beitrag zur siedlungsvertraglichen Abwicklung des Verkehrs

Vergleich der Kapazitaten nach Verkehrstrager
Eigene Darstellung
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Qualitatsstufen der einzelnen Strdme in Szenario 3
Eigene Darstellung
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=== Strassenrandparkierung Quartiergaragen

Schematische Darstellung Quartierparkierung mit Quartiergarage
Eigene Darstellung
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Ziel der Arbeit: Das Ziel dieser Masterarbeit ist es, die Auswirkungen der
Innenentwicklung auf den Verkehrsablauf zu untersuchen und Ldsungsansatze fur
sich daraus ergebende Probleme aufzuzeigen.

Nach einer kurzen Einfiihrung und der theoretischen Einbettung des
Zusammenhangs zwischen Innenentwicklung und Verkehr, wird die
Siedlungsvertraglichkeit der unterschiedlichen Verkehrsmittel untersucht. Das
Ergebnis dieser Untersuchung zeigt ein klares Bild: Fuss- und Veloverkehr weisen
die héchste Siedlungsvertraglichkeit auf, gefolgt vom OV. Der MIV ist aufgrund
seines Flachenbedarfs und der verursachten Emissionen weniger siedlungsvertaglich
und daher fiur die Abwicklung des Verkehrs in dichten Siedlungsgebieten nicht
geeignet. Bereits aus dieser sehr generellen Erkenntnis I8sst sich die Notwendigkeit
ableiten, ausschliesslich Standorte mit einer guten OV-Erschliessung fiir die
Innenentwicklung vorzusehen.

Vorgehen: Nach der Einflhrung werden die konkreten Auswirkungen der
Innenentwicklung auf das Verkehrsaufkommen anhand von drei
Verdichtungsszenarien aufgezeigt. Es wurde eine Methode zur Abschatzung des
verdichtungsbedingten Mehrverkehrs auf Grundlage bestehender Abschatzverfahren
entwickelt. Basierend auf dieser Abschatzung wurde die Belastung des
Strassennetzes anhand von Berechnungen der Qualitatsstufe des Anschlussknotens
untersucht. Dabei konnte bei keinem der Szenarien eine Uberlastung des
Strassennetzes nachgewiesen werden, welche durch den verdichtungsbedingten
Mehrverkehr entsteht. Daraus wurde die Erkenntnis gewonnen, dass eine
Uberlastung des Strassennetzes mehr von der bereits bestehenden
Verkehrsbelastung abhangig ist, als von der Menge des verdichtungsbedingten
Mehrverkehrs. Ausserdem wurde fiir samtliche Verdichtungsszenarien der
Flachenbedarf fur die Parkierung des MIV abgeschatzt. Dabei wurde ersichtlich, dass
bei Siedlungen mit hohen Dichten der Platzbedarf firr die Parkierung des MIV
unverhaltnismassig gross ist. Fir diese Siedlungen ist ein neuer Umgang mit dem
Thema Parkierung angezeigt.

Ergebnis: Zum Schluss werden Lésungsansatze fir eine siedlungsvertragliche
Abwicklung des Verkehrs aufgezeigt. Die Losungsansatze beziehen sich dabei auf
die Bereiche, welche in den vorherigen Kapiteln als problematisch identifiziert
wurden.

Als ibergeordneter Losungsansatz wird gefordert, dass ausschliesslich Standorte mit
einer guten OV-Erschliessung fiir die Innenentwicklung vorgesehen werden. Dabei
handelt es sich mehr um eine Handlungsempfehlung an die Raumplanung, als um
eine verkehrsplanerische Massnahme. Diese Forderung ist jedoch von zentraler
Bedeutung. Schliesslich wird dadurch die Problematik des verdichtungsbedingten
Mehrverkehrs bereits am Ursprung eingeddmmt.

Vielversprechende Lésungsansatze zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens im
MIV bieten Quartierparkierungskonzepte mit Quartierparkierungsanlagen. Weiter
kénnten durch die Férderung von Carsharing Angeboten Anreize geschaffen werden,
auf den Besitz eines eigenen PW zu verzichten.
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